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Erneut Stillstand
in den Seehafen

Warnstreik noch bis Sonnabend

Bremen/Hamburg. Mit der gréfiten Streik-
aktion seit Jahrzehnten haben Tausende Ha-
fenarbeiter am Donnerstag erneut die Abfer-
tigung von Frachtschiffen in den deutschen
Nordseehifen blockiert. Damit geraten die
seit Beginn der Pandemie zunehmend gestor-
ten Abldufe in den weltweiten Lieferketten
unter zusatzlichen Druck. Vor diesem Hinter-
grund wollten Logistikunternehmen den
Arbeitskampf nun per Gerichtsbeschluss
stoppen, waren damit aber weitgehend nicht
erfolgreich.

,Wir lassen die Verhédltnismifligkeit von
Streiks rechtlich {iberpriifen’, hief es in Bran-
chenkreisen. Arbeitsgerichte in Bremen, Ol-
denburg und Wilhelmshaven lehnten An-
triage auf einstweilige Verfiigungen von meh-
reren Hafenlogistikern ab, den Warnstreik zu
stoppen. Lediglich in Hamburg endete der
Streit mit einem Vergleich, wie eine Spreche-
rin des Gerichts am Abend auf Anfrage mit-
teilte. Details zu den Inhalten dieser Ent-
scheidung wurden zunéchst nicht bekannt.

20 Frachter warten auf Abfertigung

Die Beschéftigten traten an allen wichtigen
Héfen mit der Friihschicht in den Ausstand,
erst am Samstagmorgen soll die Arbeit nach
48-stiindiger Unterbrechung weitergehen.
Neben dem grofiten deutschen Seehafen in
Hamburg als zentralem Drehkreuz fiir Im-
und Exporte sind vor allem die Héfen in Bre-
merhaven, Bremen sowie Emden und Wil-
helmshaven betroffen. Die Gewerkschaft
Verdi will nach sieben ergebnislosen Ge-
sprachsrunden im Tarifstreit um die Entloh-
nung der Hafenarbeiter nochmals den Druck
auf die Arbeitgeber erh6hen.

Die Auswirkungen des Warnstreiks auf die
Abfertigung der Container- und Frachtschiffe
diirften erheblich sein und das Be- und Ent-
laden weitgehend zum Erliegen bringen. Da-
mit verschérft sich die ohnehin angespannte
Lage mit einem Schiffsstau auf der Nordsee
weiter und die Abldufe an den Kaikanten
diirften noch weiter aus dem Tritt geraten.
Die grofste deutsche Containerreederei Ha-
pag-Lloyd hatte ihre Kunden bereits am Vor-
tag gewarnt, dass an den Containerterminals
fiir zwei Tage voraussichtlich nichts mehr ge-
hen wird.

Coronabedingt herrscht im globalen Ver-
kehr von Container- und Frachtschiffen oh-
nehin schon lange grofies Durcheinander.
Nach jlingsten Berechnungen am Kiel Insti-
tut fiir Weltwirtschaft stecken in der Nordsee
rund zwei Prozent der globalen Frachtkapa-
zitit im Stau. Derzeit warten rund 20 Frach-
ter auf Ankerplédtzen in der Deutschen Bucht
auf Abfertigung, die meisten mit Ziel Ham-
burg. Vor diesem Hintergrund beantragten
die Logistiker am Donnerstag bei mehreren
Arbeitsgerichten einstweilige Verfiigungen
gegen den Ausstand. ,Die Arbeitgeber waren
der Auffassung, der Streik sei rechtswidrig®,
sagte ein Sprecher des Bremer Arbeitsgerich-
tes. Unter anderem bemaéngelte die Arbeit-
geberseite einen fehlenden Streikbeschluss
der Gewerkschaft und eine nicht hinreichend
konkrete Arbeitskampfforderung. Zudem
fiihrten sie an, dass das Gemeinwohl unver-
héltnisméflig belastet und beeintrachtigt
werde und dass ein Schlichtungsverfahren
hétte durchgefiihrt werden miissen. ,In allen
vier Punkten waren die Kammern anderer
Meinung®, sagte der Bremer Sprecher. DPA

REDAKTION HAFEN
Telefon 0421/367134 40
Mail: hafen@weser-kurier.de

WA
\l°l.,..

-

¢
f

ICT: |}
= 532

o b\ I I'.'-'-
. FENGXIAN

R

. i l:' -I: "
DISTRICT- SN

Der Schiffsstau im April vor Schanghai: Mit digitalen Losungen kénnen die Logistikunternehmen ihren Kunden jederzeit sagen, wo sich deren Ware befindet. Das Beispiel des Bre-

mer Unternehmens Brelog zeigt aber, dass mit h6heren Budgets fiir die Digitalisierung die Firma fiir kiinftige Mitarbeiter wesentlich interessanter wird.
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Digitalisierte Routen und Warenstrome

Wie sich bei einem Bremer Hafenlogistiker Investitionen in neue Web-Losungen auszahlen

VON FLORIAN SCHWIEGERSHAUSEN

Bremen. Alle reden von der Digitalisierung,
doch was bedeutet das konkret fiir Unterneh-
men, und was haben sie davon? Zuerst be-
deutet es Geldsummen, die man so bisher
noch nichtin die Technik gesteckt hat. So ist
es auch beim Bremer Logistikunternehmen
Brelog gewesen, doch nun trégt es offenbar
erste Friichte - auch wenn es darum geht,
neue Beschiftigte zu finden.

Die geschéftsfiihrenden Gesellschafter
Thorsten Dornia und Arne Luecken kénnen
bei der Entwicklung ihres Unternehmens in
denvergangenen Jahren auf eine positive Bi-
lanz blicken. Das Unternehmen hat nun et-
was mehr als 40 Beschéftigte, im kommen-
den Jahrwollen sie vom Tiefer in der Bremer
Altstadt auf die andere Seite der Weser ins
Tabakquartier umziehen, um dort mehr Platz
zu haben.

Das Unternehmen hat verschiedene Spe-
zialfelder: Uber ihren Transport von Borken-
kéfer-Holz aus deutschen Wildern nach
China berichtete sogar die Deutsche Welle,
nachdem der WESER-KURIER dariiber ge-
schrieben hatte. Doch trotz des eigenen
Wachstums gilt es, mit den Grofien der Bran-
che mitzuhalten. Und so begann Brelog vor
eineinhalb Jahren, massiv in die Digitalisie-
rung zu investieren. ,Wir haben dabei unser
Budget verdoppelt, sagt Thorsten Dornia,
der auch Vorstandsmitglied im Verein Bre-

mer Spediteure ist.

Dabei haben sie in Programme und in Web-
Losungen investiert, die es jedem Mitarbei-
ter ermoglichen, von jedem Ort mit Internet-
anschluss aus arbeiten zu konnen. Fiir die-
sen Schritt gebe es zwei wichtige Griinde.
Auf der einen Seite verlangen die Kunden da-
nach: ,,Sie wollen heutzutage jederzeit per
ytrackand trace“informiert sein, wo sich ihre
Ware befindet®, sagt Arne Luecken. Dornia
sieht inzwischen einen anderen Vorteil, der
sich bereits auszahlt: ,Wir haben jetzt zwei
neue Mitarbeiter, die aus der Nahe von Ham-
burg arbeiten und eigentlich gar nicht bei
uns hier im Biiro.”

Vollbeschiftigung in Bremer Branche

Das spiegelt die allgemeine Situation der
Branche wider. Nicht nur in Bremen herrscht
hier seit mehr als einem Jahr Vollbeschafti-
gung: Die Suche nach Mitarbeitern ist
schwierig. Nur wer digital gut aufgestellt sei,
sei fiir kiinftige Beschéftigte interessant, ist
sich Dornia sicher: ,Erst recht die Jiingeren
erwarten fiir die Arbeit ein Notebook oder
iPad.” Er nennt ein konkretes Beispiel fiir die
digitalen Vorteile: ,Wer die Frachtrate fiir
einen Container braucht, kann das einzeln
bei jeder Reederei iiber deren Web-Plattfor-
men abfragen. Dafiir braucht man etwa 30
Minuten. Wir greifen nun auf eine Plattform
zu fiir all diese Plattformen. Die fragt wie
eine Art Metasuchmaschine die Raten ab und

listet die sofort auf:

Mit den Investitionen in neue digitale Lo-
sungen ist Brelog auch weg von stationédren
Losungen nur fiir das Biiro. Bei der Finanzie-
rung konnte die Firma auch auf Fordermit-
tel des Bremer Mittelstandsprogramms ,,Re-
start“ zugreifen. ,Anfang Januar hatten wir
den Kontakt zur Bremer Aufbau-Bank, nach
nur vier Tagen wurde uns der Forderantrag
bewilligt*, berichtet der Brelog-Geschifts-
fihrer und lobt ausdriicklich das schnelle
Miteinander. Bis Mai konnten Bremer Unter-
nehmen Antrége fiir diesen Fordertopf stel-
len, der speziell dafiir gedacht war, Betriebe
digitaler zu machen.

Die Logistikbranche ist bei der Digitalisie-
rung fiihrend. Das zeigt der Digitalisierungs-
index, den die Deutsche Telekom zusammen
mit dem Analystenhaus Techconsult seit
sechs Jahren erhebt. Der Indexwert sank
zwar verglichen zum Vorjahr um einen
Punkt, mit 65 von 100 mdéglichen Punkten
liegt er aber deutlich iiber dem branchen-
libergreifenden Durchschnitt von 59 Punk-
ten. Thomas Spreitzer, Telekom-Vertriebs-
chef fiir die Geschiftskunden, sagt: ,87 Pro-
zent der Unternehmen in der Logistikbran-
che wollen auch kiinftig in ihre Digitalisie-
rung investieren. Die Anforderung, immer
schneller reagieren zu miissen bei gleichzei-
tig steigender Komplexitit - sei es durch Co-
vid-19-Lockdowns, Containerstaus oder ver-
andertes Kaufverhalten - machen die Digi-

talisierung notwendiger denn je.”

Bei Brelog ist zu beobachten, dass den jiin-
geren Kollegen, die digital aufgewachsen
sind, die Technikoffensive leichter fallt als
den dlteren. Die Brelog-Geschaftsfiihrer stel-
len fest: ,Da helfen die Jiingeren den Alteren
im Alltag.“ Und die Logistiker merken: Trotz
der digitalen Mdglichkeiten sind die Mit-
arbeiter weiterhin gern im Biiro.

Fortbildung auch fiir Altere

Thorsten Dornia ist aus heutiger Sicht froh
liber die Investitionen in die Digitalisierung.
Bei den immer noch durcheinandergerate-
nen Lieferketten profitiere das Unterneh-
men: ,,Analog von Hand lief3e sich das doch
kaum bewerkstelligen.” Und auch aus einem
weiteren Blickwinkel sollten die Logistik-
unternehmen in ihre Digitalisierung inves-
tieren: , Ich war vergangene Woche bei der
Er6ffnung von Bremens neuer Berufsschule
fiir den Grof3- und AufSenhandel dabei. Dort
werden die jungen Leute ab jetzt mit neu-
ester Technik ausgebildet. Diesen Technik-
schritt miissen nun auch die Betriebe ma-
chen, um mithalten zu kénnen.“

Dornia gefillt die Idee, dass an der neuen
Berufsschule vielleicht auch dltere Beschif-
tigte Fortbildungen machen konnen, um sich
mit digitalen Lésungen vertrauter zu ma-
chen: ,Ich wiirde mich freuen, wenn sie da-
fiir irgendwann nicht mehr nach Hamburg
fahren miissen.”
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Schifffahrt

wird sicherer
Neue Gefahr durch Cyber-Angriffe

VON ECKART GIENKE

Miinchen/Hamburg. Die internationale
Schifffahrtist deutlich sicherer geworden. Im
vergangenen Jahr verloren Reedereien welt-
weit 94 grofere Schiffe mit mehr als 100 Ton-
nen, geht aus einer Analyse von AGCS hervor,
dem Industrie- und Spezialversicherer des Al-
lianz-Konzerns. Das sei ein Riickgang von vier
Prozent gemessen am Vorjahr, teilte das
Unternehmen jetzt in Miinchen mit. In einem
Zeitraum von zehn Jahren seien die Schiffs-
verluste sogar um 38 Prozent gefallen. Die
meisten der verlorenen Schiffe sind den An-
gaben zufolge gesunken, andere gestrandet
oder so stark beschidigt, dass sie nur noch ab-
gewrackt werden konnen.

Der positive Trend der vergangenen Dekade
habe sich damit fortgesetzt, erklarte AGCS-
Experte Volker Dierks. Bei fast einem Viertel
der Schiffsverluste sei schlechtes Wetter die
Ursache gewesen, etwa Taifune in Asien oder
Hurrikans in den USA. Sie hitten allein mehr
als 20 Schiffe gekostet. Schiffe von deutschen
Reedern waren nicht betroffen. Den letzten
Totalverlust in der deutschen Handelsflotte
gab es AnfangJanuar 2015, als der Betonfrach-
ter ,,Cemfjord“ der Reederei Brise vor der
Kiiste Schottlands bei schwerem Wetter
unterging und die acht Besatzungsmitglieder
ums Leben kamen.

Bei fast allen Ungliicken, Havarien und To-
talverlusten sind nach der Analyse der Versi-
cherung menschliche Fehler im Spiel. So war
eswohl auch beim Verlust des Oltankers ,,San-
chi“vor der chinesischen Kiiste zu Beginn die-
ses Jahres: Er kollidierte mit einem chinesi-
schen Getreidefrachter, geriet in Brand und
sank. 32 Tote und riesige Olteppiche im Ost-
chinesischen Meer waren die Folge. Mehr als
die Halfte der verlorenen Schiffe sind Frach-
ter. Fischerei und Passagierschifffahrt sind
weniger stark betroffen.

Durch die zunehmende Automatisierung
und Digitalisierung der Schifffahrt kimen
neue Risiken auf die Schiffe zu, heifdt esin der
Analyse. Dazu gehore auch die Gefahr mogli-
cher Cyber-Angriffe. ,Die weltweit einheitli-
chen Ausbildungsstandards fiir Seeleute und
technische Innovationen machen die Schiff-
fahrtimmer sicherer, erklérte Ralf Nagel, ge-
schéftsfiihrendes Prasidiumsmitglied des Ver-
bands Deutscher Reeder (VDR) in Hamburg.
,»Je besser Schiffe mit dem Internet vernetzt
sind, desto grofier werden allerdings auch Cy-
ber-Gefahren.“ Reedereien und Schifffahrts-
verbande weltweit hdtten deshalb in den ver-
gangenen Monaten ihre Anstrengungen noch
einmal verstédrkt, um ihre Unternehmen vor
Angriffen zu schiitzen.

Kieler Hafen investiert
in Landstrom-Versorgung

Kiel. Der Kieler Hafen hat seine Pléne fiir die
Versorgung von Schiffen mit Landstrom kon-
kretisiert. Demnach sollen zunéchst die Fah-
ren der norwegischen Color Line vom néchs-
tenJahran wéahrend der Hafenliegezeit zu 100
Prozent mit Okostrom versorgt werden. Dafiir
ist eine Investitionssumme von gut einer Mil-
lion Euro veranschlagt. ,Am Norwegenkai
entsteht die Pilotanlage fiir den Kieler Hafen®
sagte Geschiftsfiihrer Dirk Claus. In den
nédchsten Jahren wiirden dann auch das Kreuz-
fahrtterminal am Ostseekai und der Schwe-
denkai fiir die G6teborg-Féahren mit Land-
stromanlagen ausgestattet. DPA

Celebrity Cruises
modernisiert die Flotte

Miami. Die Kreuzfahrt-Reederei Celebrity
Cruises investiert mehr als 500 Millionen Dol-
lar in die Flotte. Unter anderem soll das De-
sign der Kabinen und Suiten aufgewertet wer-
den. Die ,,Celebrity Edge“ wird Ende 2018 in
Dienst gestellt. Auch die anderen Schiffe der
Flotte sollen einen eigenen Suiten-Bereich mit
Sonnendeck und Lounge erhalten. Der Um-
bau soll 2019 beginnen und 2023 abgeschlos-
sen sein. Celebrity Cruises gehdrt zum US-
Konzern Royal Caribbean Cruises. DPA
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Mit Holz Boote entmagnetisieren

Wie sich das Bremer Logistikunternehmen Brelog seine Marktnischen fiir die Zukunft sucht

Hier auf diesem Beispielfoto des U-Boots USS Jimmy Carter sieht man die Leitungen fiir die Entmagnetisierung oberhalb - getragen von den Stangen aus Hartholz.

VON FLORIAN SCHWIEGERSHAUSEN

Bremen. Um Schiffe zu entmagnetisieren,
braucht man Holz. Wer sich an seinen Physik-
unterricht in der Schule erinnert, weif, dass
die magnetischen Eigenschaften von Holz
gegen null gehen. Aber um eine Magnetisie-
rungsanlage fiir Marineboote zu bauen, ist ein
bestimmtes Holz notwendig. Und das hat das
Bremer Logistikunternehmen Brelog trans-
portiert. Denn bei Kiel lisst die Deutsche Ma-
rine gerade eine neue Entmagnetisierungsan-
lage bauen. ,,Dafiir braucht es ein ganz beson-
deres Hartholz, das es nur in Surinam gibt
sagt Arne Luecken, einer der geschéftsfiihren-
den Gesellschafter von Brelog. ,Von dort geht
das Holz iiberall dorthin, wo Entmagneti-
sierungsanlagen gebaut werden.”

Ein Marinesprecher in Rostock erkldrt, wa-
rum Schiffe entmagnetisiert werden miissen:
»Die Entmagnetisierung dient dem Eigen-
schutz des Schiffs gegen Minen.” Die Schiffe
haben normalerweise entsprechende Vorrich-
tungen zur Entmagnetisierung an Bord. Aber
zuvor muss das Magnetfeld vermessen wer-
den. ,Die Stromgeneratoren an Bord einer Fre-
gatte konnten ein ganzes Dorf versorgen und
haben ja auch ein eigenes Magnetfeld”, so der
Marinesprecher. Auch das muss entmagneti-
siert werden, ebenso wenn das Schiff von der
Reparatur aus dem Dock kommt. So reagieren

Grundminen auf Akustik, auf Druck und auf
Magnetfelder. Der Sprecher der Marina er-
gdnzt: ,Bei der Elektronik von Grundminen
ldsst sich einprogrammieren, auf welche Para-
meter eine Mine reagieren soll.“ Ein entma-
gnetisiertes Schiff soll am besten unsichtbar
fiir die feindliche Grundmine werden.

Das Holz fiir die Anlagen muss wiederum
robust sein gegen alle Arten von Bohrwiir-
mern - unter und iiber Wasser. Die Leitungen,
mit deren Hilfe die Vermessung zur Entma-
gnetisierung erfolgt, konnen oberhalb und
unterhalb verlaufen. Bei Marineschiffen be-
finden sie sich unterhalb und werden vom
Holz getragen. Sowohl oberhalb als auch
unterhalb werden die Leitungen von dem Holz
getragen, das aus Surinam kommt. Der Bau
der neuen Anlage bei Kiel sollim kommenden
Jahr fertig werden. Dort sollen dann auch die
Boote der niederldndischen Marine entma-
gnetisiert werden. Fiir Brelog war die Beschaf-
fung des Hartholzes etwas nicht Alltédgliches,
allerdings gehort der Transport von Forstpro-
dukten zu ihrem Angebotsportfolio.

Neues Geschiftsfeld in China

Das Unternehmen mit seinen 26 Mitarbeitern
will sich nun auf ein neues Geschaftsmodell
wagen. Thorsten Dornia, ebenfalls geschéfts-
fiihrender Gesellschafter von Brelog, erldu-
tert: ,,Die chinesische Mittelschicht kauft sehr

gern deutsche Qualitdtsprodukte. Die wollen
keine Kopien kaufen, sondern Originale. Und
immer mehr deutsche und européische Her-
steller wollen in den chinesischen Markt ein-
steigen.” Das sei beispielsweise fiir deutsche
Modemarken ebenso interessant wie auch fiir
deutsche Lebensmittelhersteller. Brelog ver-
fligt mit seinem chinesischen Partner Cargo
Services Far East in Hongkong iiber eine Dis-
tributionsstruktur in groflen Teilen Asiens
und kann die Mérkte direkt beliefern. Ge-
nauso gibt es auf Luxusmarken spezialisierte
Standorte, die eine Riicknahme-Logistik ha-
ben. ,,All diese Strukturen hat unser chinesi-
scher Partner schon so Dornia. Brelog dockt
also an dessen Plattform an. So will die Bre-
mer Firma den Warenexport auf den asiati-
schen Markt forcieren. Dabei geht es um das
Business-to-Business-Geschaft.

Das soll Brelogs bisheriges Import-Ge-
schéftsfeld ergdnzen: Was deutsche Herstel-
ler in Asien produzieren lassen, schafft die
Bremer Firma auf die Méarkte in Europa. Die
Steuerung der Warenfliisse lauft unter ande-
rem mithilfe von Order Management Soft-
ware. Durch die Auswertung bisheriger Daten
sei es auch moglich, den Bedarf vorherzusa-
gen. Brelog transportiert auch fertig gepackte
Aktionspaletten fiir Verbrauchermarkte in
Europa und speziell in Deutschland. Der Part-
ner in Asien verpackt an seinen Standorten
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die Paletten marktfertig fiir die Verschiffung.
,Die gelieferte Palette konnen die Mitarbeiter
direkt im Markt platzieren. Sie miissen nur
noch die Hiille entfernen®, ergénzt Dornia.

Was Brelog hier macht, ist ein Beispiel fiir
die Zukunft der Logistik in Zeiten der Digita-
lisierung. Zuletzt hatte beim Jahrestreffen des
Vereins Bremer Spediteure der Hamburger
Wirtschaftswissenschaftler Henning Vopel
gesagt, die Betriebe miissten sich zu Plattfor-
men zusammenschliefen, um bestehen zu
konnen. Denn der, der die Daten habe, dem
gehore die Zukunft. So konne es passieren,
dass branchenfremde Akteure in die Logistik-
branche eintriten, weil sie die Plattformer-
fahrung héatten.

Allerdings gehort auch der richtige Kontakt
dazu. ,Wir arbeiten viel mit anderen Partnern
zusammen, weil da jeder seine Kompetenz
einbringen kann®, sagt Thorsten Dornia. ,,Aber
gerade auf dem asiatischen Markt muss man
sich regelméflig treffen und austauschen.” Auf
diesem Weg kann Brelog trotz der {iberschau-
baren Unternehmensgrofie alles aus einer
Hand anbieten. ,Das wollen auch die Kunden
so”, sagt der Geschéftsfiihrer. Dass er dabei
auch mit Konkurrenz zu tun haben wird, weif
er auch. Aber wer Hartholz aus Surinam im-
portiert, und mit einer iiberschaubaren Unter-
nehmensgrofle klein und wendig ist, der mag
auch hier den Wettbewerb aufnehmen.

Die ,Branddirektor Westphal® setzt neue Maf3stibe

Fassmer-Werft baut fiir den Hamburger Hafen ein hochmodernes, leistungsstarkes Feuerloschboot

VON HANNELORE JOHANNESDOTTER

Motzen. Wer in diesen Tagen mit der Fahre
von Blumenthal nach Motzen iibersetzt,
staunt iiber den 86-Meter-Schiffsrohbau auf
dem Hebewerk der Firma Fassmer. Weniger
ins Auge féllt dagegen ein Neubau mit knall-
rotem Rumpf, der kiirzlich nebenan in Bar-
denfleth eine weitere Fassmer-Werfthalle ver-
lassen hat und dort an der Ausriistungspier
liegt. Es ist ein neues Loschboot fiir die Ham-
burger Feuerwehr.

Mit 43 Metern Lange, zehn Metern Breite
und einem Tiefgang von 2,80 Meter ist es das
grofste Einsatzboot in der Geschichte der
Hamburger Feuerwehr. Auch hinsichtlich sei-
ner Ausstattung setzt das Spezialschiff neue
Maf3stdbe. Es verfiigt iber drei Wasserwerfer,
die bis zu 180 Meter weit und 110 Meter hoch
spritzen konnen. Das entspricht der dreifa-
chen Leistung der vorhandenen Loschboote.
Dabei konnen bis zu 120 000 Liter Loschwas-
ser pro Minute gepumpt werden.

Mit dieser Ausstattung ist das Loschboot an
die moderne Schifffahrt angepasst. Die
Schiffe, die Hamburg heute anlaufen, werden
immer grof3er. Bei 110 Metern Wurfhéhe kann
ein Container, der in der obersten Lage eines
Containerschiffs brennt, noch vom Léschwas-
ser erreicht werden. Das Loschboot hat acht
Motoren erhalten: zwei fiir den Schiffsantrieb,
drei fiir den Feuerldschbetrieb, und drei Ge-
neratoren, um das Schiff fiir den Bordbetrieb
und die Bugstrahlruder mit elektrischer Ener-
gie zu versorgen. Zwei um 360 Grad drehbare
Ruderpropeller und zwei Bugstrahlruder ma-

chen das Loschboot sehr wendig. Es erreicht
bis zu zwolf Knoten Geschwindigkeit.
Auftraggeber fiir das Loschboot ist die
Hamburg Port Authority (HPA). Nach deren
Angabenliegen die Arbeiten an dem Schiff im
Zeitplan. Es soll im Spatsommer nach Ham-
burg iiberfiihrt werden. Dort werden dann die
beiden Crews sehr umfangreich eingearbeitet
werden miissen, weil dieses Schiff in seiner
Form ganz neu und einzigartig ist. Es ist mit
zwei bis vier Besatzungsmitgliedern besetzt
und kann bis zu 32 Einsatzkrifte der Feuer-
wehr an Bord nehmen. Erst wenn das Perso-
nal gut geschult ist, soll das Schiff in Dienst
genommen werden. Nicht nur in puncto Si-

SSMER

cherheit, auch hinsichtlich seiner Okobilanz
setzt das neue Loschboot Mafistibe. Das
Schiff ist mit einem Filter fiir DieselrufSpar-
tikel und einem Katalysator ausgestattet.
Durch diese Abgasnachbehandlung kann es
die voraussichtlich ab 2020 vorgeschriebenen
Abgasgrenzwerte nach EU 5-Norm bereits bei
der Inbetriebnahme, die fiir das vierte Quar-
tal 2018 vorgesehen ist, erreichen.

Neues Flottenmanagement

Das Hochleistungs-Feuerloschboot ist Teil
eines neuen Flottenmanagements der Ham-
burg Port Authority. Als weitere Bausteine
werden Ende 2019 noch zwei kleine Losch-
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boote von rund 30 Metern Lange das Sicher-
heitskonzept des Hamburger Hafens vervoll-
standigen.

Zwar noch nicht getauft, tragt das Losch-
boot aber bereits seinen zukiinftigen Namen
,Branddirektor Westphal®. Der erinnert an
den ersten Hamburger Branddirektor, dem ab
August 1945 die Leitung der Berufsfeuerwehr
von der britischen Militdrregierung iibertra-
genwurde. In seine kurze Amtszeit fallen der
Wiederaufbau der Einsatzbereitschaft in der
vom Krieg schwer zerstérten Hansestadt und
die Eingliederung des Krankentransportwe-
sens in das Feuerwehramt. Westphal starb
59-jahrig im Mérz 1949.

Das neue Feuer-
16schboot ,,Brand
direktor Westphal“,
das gerade auf der
Fassmer-Werft ge-
baut wird, verfiigt
tiber drei Wasser-
werfer.

FOTO: JOHANNESDOTTER
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HHLA will weiter
die Kooperation

Nichts Negatives iiber Eurogate

VON PETER HANUSCHKE

Hamburg/Bremen. Seit die beiden in
Deutschland marktbeherrschenden Terminal-
betreiber - das Bremer Unternehmen Euro-
gate und der Hamburger Logistikdienstleister
HHLA - vor ein paar Wochen bekannt gege-
ben haben, iiber eine Kooperation zu spre-
chen, ist wenig iiber den Stand der Verhand-
lungen an die Offentlichkeit gedrungen. Pas-
siert ist trotzdem was - zumindest bei Euro-
gate, dem Tochterunternehmen von Eurokai
aus Hamburg und der Bremer BLG Logistics
Group: In einer internen Videobotschaft hatte
die Eurogate-Geschéftsfiihrung mitgeteilt,
dass das Unternehmen bis 2024 die jahrlichen
Gesamtkosten um 84 Millionen Euro senken
miisse. In den ersten sechs Monaten dieses
Jahres machte das Unternehmen demnach
einen Verlust von 23 Millionen Euro. Schwécht
das die Verhandlungsposition von Eurogate?
HHLA-Chefin Angela Titzrath ging auf die Si-
tuation des moglichen Partners auf jeden Fall
nicht ein. Vielmehr machte sie auf der
HHLA-Hauptversammlung am Donnerstag
noch einmal deutlich, weshalb eine solche Ko-
operation sinnvoll sei.

Corona als Brandbeschleuniger

Und das stehe nicht im Zusammenhang mit
den durch die Corona-Pandemie bedingten
Beeintrachtigungen, so Titzrath. Corona habe
die Strukturkrise in vielen Markten nicht her-
beigefiihrt. Der Virus wirke vielmehr wie ein
Brandbeschleuniger in den volatilen Mérkten.
Es habe sich zudem gezeigt, dass es kein gren-
zenloses globales Wirtschaftswachstum gebe.
Ganz unmittelbar aufs Geschift wirkten sich
die Verdnderungen bei den Reedern aus. Seit
2015 sei die Zahl der eigenstédndigen Reede-
reien durch Ubernahmen und Insolvenzen
von 21 auf elf zuriickgegangen. ,,Diese wiede-
rum haben sich im Wesentlichen in drei Alli-
anzen zusammengeschlossen. Durch diese
starke Konzentration verfiigen unsere Kun-
den iiber eine grof3e Marktmacht, die sie in
Verhandlungen mit Terminalbetreibern um
Mengen und Preise einsetzen.“ Angesichts des
sich verschirfenden Wettbewerbs zwischen
den Héfen der Nord-Range erhalte die Frage
nach der Biindelung von Kréften neue Aktu-
alitét. ,Um die Zukunftsfihigkeit des mariti-
men Standorts Deutschlands zu stirken, son-
dieren die HHLA, die BLG Logistics Group und
die Eurokai die Mdglichkeiten einer engeren
Kooperation im deutschen Containerge-
schift.“ Die Gespréiche seien in einem frithen
Anfangsstadium. ,,Sie werden ergebnisoffen
gefiihrt.“ Ein Ergebnis diirfe aber nicht zulas-
ten der HHLA gehen. ,,Es wire wirtschaftlich
unverantwortlich, wenn wir uns im eigenen
Land im Wettbewerb verkdmpfen wiirden.”
Die Konkurrenz sitze in Antwerpen und in
Rotterdam sowie zunehmend auch in Hiafen
des Mittelmeerraums.

Angela Titzrath sei Hamburgs Wirtschafts-
senator Michael Westhagemann (parteilos)
dankbar, weil er sich am Wochenende im
,2Hamburger Abendblatt dahingehend ge&u-
3ert habe, dass man anfangen miisse, bei den
Hifen norddeutsch zu denken. Ahnlich habe
sie sich vor drei Jahren bei einer Veranstaltung
in Bremen (Es war der Kapitdnstag, Anm. d.
Red.) geduflert.

Weser bis 2027
ohne Kalisalze

Umweltminister tagen in Kassel

VON FLORIAN SCHWIEGERSHAUSEN

Kassel. Bis 2027 soll das Weserwasser wieder
,,sif3“ werden und keine Kalisalze mehr ent-
halten. So sieht der Plan aus, iiber den am
Donnerstag in Kassel die Weser-Ministerkon-
ferenz unter Vorsitz von Hessens Umweltmi-
nisterin Priska Hinz (Griine) getagt hat. Mit
dabei war auch Bremens Umweltsenatorin
Maike Schaefer (Griine). Beim Treffen ging es
um die aktuelle Sachlage. Ab Ende 2021 soll
die Versenkung von Salz in der Werra enden,
von der das Wasser dann in die Weser flief3t.
Die Kalisalze werden fiir die Diingerproduk-
tion abgebaut. Fiihrend darin ist das Unter-
nehmen K+S. Laut Bremer Umweltressort hat
K+S jedoch mitgeteilt, dass es mit Ende 2021
wegen technischer und wirtschaftlicher Risi-
ken eng werden kénne. Der Bergbaukonzern
soll nun bei einer Anhorung seine Probleme
darlegen.

EU will bis 2027 saubere Gewasser

Dennoch begriifite Schaefer die bisherigen
Fortschritte: ,Mit der Einstellung der Ver-
senkungvon Salz Ende 2021, der Realisierung
der Kainit-Kristallisations-Flotationsanlage,
der vorgesehenen Mafnahmen zur Halden-
abdeckung und dem Beginn der Einstapelung
unter Tage werden die wichtigen Mafinahmen
aus dem bisherigen Bewirtschaftungsplan
und dem Mafinahmenprogramm Salz fiir
Werra und Weser umgesetzt.“ Allerdings sieht
die EG-Wasserrahmenrichtlinie vor, dass bis
2015 alle Gewdsser in einem guten chemi-
schen Zustand hétten sein sollten. In Ausnah-
mefillen sei die Umsetzung erst bis 2027 mog-
lich.

Halbe Walder in Containern

Wie der Borkenkifer dem Logistikunternehmen Brelog einen Auftragsboom beschert

VON FLORIAN SCHWIEGERSHAUSEN

Bremen. Die vergangenen zwei Sommer wa-
ren heifd und trocken. Die Folgen davon be-
deuten fiir das Bremer Logistikunternehmen
Brelog ordentlich Arbeit. Es verlddt so viel
Fichtenholz und andere Rundhélzer wie noch
nie zuvor. Und der Borkenkifer ist daran
schuld. Die geschiftsfiihrenden Gesellschaf-
ter Arne Liicken und Thorsten Dornia hétten
nicht gedacht, dass der Baumschédling so viel
Einfluss auf ihr Geschéift nehmen wird. ,,Aber
irgendwo muss das Holz von den befallenen
Baumen ja hin® sagt Liicken.

Holz habe fiir das Bremer Logistikunterneh-
men, das gerade erst sein zehnjdhriges Jubi-
ldum gefeiert hat, eine grofe Bedeutung. Seit
knapp fiinf Jahren stellt es bei Brelog eine
wichtige Sdule unter den Geschiftsfeldern
dar. Inzwischen gibt es eine eigene Abteilung
fiir diesen Bereich. Zu ihnen gehdrt Marcel Ca-
sar. Im Harz oder im Sauerland, aber auch in
anderen Wildern: ,,Da gibt es Fldchen, da
steht kein Baum mehr.“ Die Fichten dort wur-
den alle abgeholzt. Vieles dort sind Monokul-
turen. Durch die heifSen Sommer der letzten
zwei Jahre fehlte den Biumen das Wasser. Da-
durch waren sie weniger widerstandsfihig,
und der Borkenkéfer konnte sich unter der
Rinde einnisten. Die befallenen Fichten wer-
den gefallt. So will man im Wald verhindern,
dass die Borkenkifer auf die gesunden Nach-
barbdume iiberspringen.

Wiirde es sich bei den Flichen um Misch-
wilder handeln, hitte es das Insekt schwieri-
ger. ,Die Rinde von der Eiche ist dem Borken-
Kéfer zu hart. Da geht er nicht durch” ergénzt
Céasar. Die Logistiker bei Brelog haben sich
durch das Geschift mit dem Holz auch in die
Wald-Eigenheiten eingearbeitet: ,Wir lernen
die botanischen Namen der Biume und Wis-
sen {liber alle notwendigen Abwicklungspro-
zesse flir Forstprodukte bestens Bescheid.”

Die Rundholzer gehen zu 95 Prozent nach
China und zu einem kleinen Teil nach Korea.

R P

Sie haben eine gute Qualitit. Denn das Tier
gehenurindieRinde, indem es kleine Lécher
hineinbohrt, um hinter der Rinde die Eier ab-
zulegen. ,Dadurch, dass der Kifer die Rinde
zerstort, bekommt der Baum nicht mehr aus-
reichend Wasser und kann dadurch nicht ge-
nug Harz produzieren, um die Borkenkéfer
abzuwehren.“ Entsprechend hat César inzwi-
schen ein Auge dafiir entwickelt, welche
Biume befallen sind und welche nicht.
Wenn die Biume gefillt sind, schaut je-
mand vom Pflanzenschutzamt oder vom
Forstamt nochmals dariiber, bevor es in den
Container verladen wird. César erklért: ,,Bei
der Begutachtung wird untersucht, ob das

,rgendwo muss das Holz
von den befallenen Baumen
ja hin.*

Arne Liicken, Geschéftsfiihrer Brelog

Holz vor der Verschiffung nochmals behan-
delt, also begast, werden muss. Zu 99 Prozent
ist dasinzwischen der Fall.“ Die Begasung der
Stamme ist notwendig, damit die Tiere nicht
nach China oder in andere Linder einge-
schleppt werden.

Durch die riesige Zunahme der Borkenka-
fer-Population geht César davon aus, dass
viele Fichten in Deutschland dies nicht {iber-
leben werden: ,,Die Wilder werden es auf alle
Fille schwer haben.” Durch die Flut an Fich-
tenholzern seien die Preise stark gesunken.
Brelog lddt neben den Rundhdélzern auch
Schnitthélzer aller grofien S&gewerke
deutschlandweit. Es kommt auch zum extre-
men Export, weil die heimischen Sagewerke
bereits jetzt am Kapazititslimit sind und die
zusitzlichen Stdimme national einfach nicht
mehr verarbeitet werden kdnnen.

Der logistische Prozess ist komplex. Im
Wald werden die Bdume per Greifer in die
Container geladen. ,,Die Maschine, die die
Fichten fillt, kann diese zum Teil auch direkt
in den Container schieben”, weif§ César. Spa-
testens zwei bis drei Wochen nach Féllung
miisse das Holz auch aus dem Wald, damit die
Borkenkifer sich nicht ein neues Zuhause su-
chen. Es kann passieren, dass an einem Tag
bis zu 40 Container an nur einem Ladeort im
Wald abtransportiert werden.

Vom Harz, aber auch deutschlandweit ge-
hen die Container dann per Lkw, Bahn oder
Binnenschiff zur nichsten Etappe. ,Sie wer-
den bei einem Unternehmen 24 Stunden be-
gast und dann nochmals 24 Stunden entliif-
tet, um die Gaskonzentration entsprechend
wieder auf 0,00 ppm, also parts per million,
zu bringen.“ Durch die hohen Volumina sind
laut César allein in Hamburg in den letzten
drei Jahren drei neue Firmen hinzugekom-
men, die die Begasung iibernehmen kénnen.
Brelog selbst hat schon ganze Binnenschiffe
nur mit Containern belegt, in dem sich die
Stimme befinden, um sie zu den Seehéfen zu
schaffen. In einen 40-Fuf3-Container passen
je nach Grofse 19 bis 34 Stimme. Bei Grof3vo-
lumen kann aber auch ein ganzes konventio-
nelles Seeschiff zum Einsatz kommen.

Laut Nationalpark Harz wurden 2019 mehr
als 3030 Hektar vom Borkenkéfer befallen.
2018 waren es 400 Hektar. Seit 2006 werden
dafiir Luftbilder ausgewertet. Der Harz hat
insgesamt eine Flache von 25000 Hektar.

Fiir Brelog und seine 30 Mitarbeiter hat sich
das Holzvolumen gegeniiber 2019 mehr als
verdoppelt. Die Rede ist von mehreren 10 000
Containern in diesem Jahr. Wenn César mit
Kunden wie Holzhédndlern und Sédgewerken
spricht, sagt man ihm, dass das Aufkommen
bei Fichtenh6lzern noch mindestens drei bis
vier Jahre so weitergehen werde. Der Natio-
nalpark Harz reagiert, indem er weg von
Monokulturen hin zu Mischwéldern méchte.
Im vergangenen Herbst haben die Verant-

Sie sind zu Opfern
des Borkenkafers ge-
worden: Diese deut-
schen Fichten wur-
den in Container ge-
packt und werden
nun nach China ver-
schifft. Dort werden
die Baume vorwie-
gend zu Mébeln ver-
arbeitet. Das von
dem Insekt befallene
Holz stellt auch lang-
sam die Sdagewerke
in Deutschland vor
ein logistisches Prob-
lem. FOTO: BRELOG

wortlichen rund 400 000 junge Laubbdume
pflanzen lassen. Neben Rotbuchen wurden
vermehrt auch andere, schnell wachsende Ar-
ten in den Boden gebracht. Dadurch solle er-
reicht werden, dass die Borkenkéfer-Flichen
in den Randbereichen des Nationalparks
schneller wieder griin werden, sagte National-
parksprecher Friedhardt Knolle.

Doch César sieht fiir die Forstdmter auch
ein wirtschaftliches Problem: ,,Dadurch, dass
die Preise fiir Fichtenholz so sehr im Keller
sind, nehmen die Forstimter weniger Geld
ein, das ihnen spéter fehlen kann, um neue
Baume fiir die Aufforstung zu pflanzen.“ Da
brauche es also zusétzliche Mittel. Entspre-
chend will der Bund dem Land Niedersachsen
bis 2023 insgesamt knapp 69 Millionen Euro
zur Verfiigung stellen. Das Bundesland selbst
steuert zusétzlich noch 48 Millionen Euro bei.

In Chinalanden die Baume zum Grof3teil in
der Mobelverarbeitung, oder sie kommen in
die Bauindustrie. Brelog-Geschiftsfiihrer
Arne Liicken sagt, dass das fiir die Reeder
auch durch Corona zu einem interessanten
Geschift geworden sei: ,,Das ist coronaunab-
héngig, wir haben kontinuierlich gleich hohe
Volumina.”“ Brelog musste auch keine Kurz-
arbeit beantragen.

Laut Liicken gibt es nicht viele in der Logis-
tik mit Holz. Man kenne sich auch ganz gut
untereinander. Cédsar ergénzt: ,Es gibt in
Deutschland gut acht Spediteure, die da be-
kannt sind, und wir gehoren dazu.” Sie wer-
denvor allem durch Mundpropaganda weiter
empfohlen. ,,Eshaben andere versucht, in den
Markt reinzukommen - aber die Komplexitit
und das Netzwerk werden oft unterschétzt.”

Brelog macht sich in diesem Geschéft fiir
die kommenden Jahre keine Sorgen. Dabei
sagt César realistisch: ,Wenn es weiter so bei
diesen Diirre-Sommern bleibt, wird es in spé-
testens drei Jahren eine andere Baumart tref-
fen, die dadurch so in Mitleidenschaft gezo-
gen wird, dass auch diese Biume Probleme
bekommen werden.

Plantours sorgt fiir Planungssicherheit

Bremer Veranstalter nimmt mit der MS ,,Hamburg“ erst im Mirz das Kreuzfahrtgeschift wieder auf

VON PETER HANUSCHKE

Bremen. Das Kreuzfahrtgeschift kommt
nichtin Gang: Erst wurden von verschiedenen
Reedereien hippchenweise die Fahrten abge-
sagt. Und auch der Soft-Start leidet unter den
Folgen der Corona-Pandemie: Er wurde ver-
schoben und teilweise auch ganz abgesagt. Es
gab ein Hin und Her. Bei diesem Zickzack-Kurs
mochte Plantours Kreuzfahrten nicht mitma-
chen. Der Bremer Veranstalter bietet in die-
sem Jahr keine Kreuzfahrten mehran: Erstam
17. Mérz 2021 legt die MS ,Hamburg“ wieder
zur ersten Reise durch das Mittelmeer nach
Pirdus ab. Das kleinste Hochseekreuzfahrt-
schiff Deutschlands setzt damit den aktuel-
len Fahrplan fiir die geplanten Winter-Routen
2020/21 nach Kanada, USA, Kuba, Karibik,
Stidamerika und in die Antarktis aus.

Hinter Plantours steht die italienische Liga-
bue Group. Und der Mutterkonzern wird nach
Angaben von Plantours die mehrmonatige
Unterbrechung des Kreuzfahrtgeschifts er-
moglichen. Die Ligabue Group hatte trotz der
plotzlichen Reiseabsagen durch die Co-
vid-19-Pandemie bereits die Modernisierung
der MS ,,Hamburg® auf der Werft Blohm+Voss
in Hamburg im Frithjahr erméglicht.

yJetzt sind sdmtliche Optionen fiir die
Durchfiihrung unseres attraktiven Winterpro-
gramms nacheinander unméglich geworden®,
sagt Oliver Steuber, Geschiftsfiihrer Plan-
tours Kreuzfahrten. Alternative Routen iiber
den gesamten Winter hinweg wéren nicht aus-
reichend attraktiv gewesen. Dabei sei die Ak-
zeptanz fiir diese Vorgehensweise bei Ge-
schéftspartnern sehr hoch, Passagiere hitten

nach ersten Gespréachen ebenfalls sehr posi-
tiv reagiert: ,Jetzt geben wir grofstméogliche
Planungssicherheit”, sagt Steuber.

Es hétte nicht zur Philosophie von Plan-
tours gepasst, wenn das Unternehmen wie an-
dere Reedereien versucht hétte, die geplanten
Reisezielen durch Fahrten zu ersetzen, bei
denen es nicht einmal einen Hafenstopp ge-
geben hitte, sagt Steuber. ,,Das Programm von

Plantours wurde in
den vergangenen
Jahren mehrfach fiirs
Routing ausgezeich-
net. Die MS ,Ham-
burg” fiihrt es dabei
auch in die Antarktis.
FOTO: PLANTOURS

Plantours Kreuzfahrten besticht indes durch
auflergewohnliche Ziele, mehrfach wurde
die MS ,Hamburg’ deshalb fiir das Routing
ausgezeichnet.”

,Lunsere beiden Herzstiicke des Winterfahr-
plans, ndmlich die Reisen zu den Grofien Seen
in den USA und Kanada sowie die Expeditio-
nen in der Antarktis, sind wegen der Be-
schrankungen und auch Fluganbindungen
nicht realisierbar, sagt Steuber. ,,Unsere Kun-
den zeigen absolutes Verstdndnis, buchen be-
reits die Reisen des Programms 2021.“ Fiir die
Buchungen der gesamten Saison 2021/22 zeige
sich im Vergleich zum Vorjahr ein Plus. ,Hier
spiiren wir verstirkt die Nachfrage auch we-
gen der Schiffsgrofie mit maximal 400 Gés-
ten

Wihrend Plantours Kreuzfahrten fiir die
Hochsee-Kreuzfahrten eine Pause einlegt, sei
die Nachfrage nach Flussreisen enorm hoch:
Der erst Ende Juni getaufte Neubau ,,Lady Di-
letta“werde auch kurzfristig sehr gut gebucht.
Gleiches gelte fiir die anderen Flussschiffe.
,Die Hygienemafinahmen werden sehr gut ak-
zeptiert, und die Passagiere wissen gleichzei-
tig, dass sie quasi stiindlich von Bord gehen
und nach Hause reisen kénnten®, sagt der
Plantours-Geschéftsfiihrer.
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Hendricks fordert
Schwerol-Verbot

Ministerin will weniger Schadstoffe

Osnabriick. Um , Dreckschleudern” auf See
zu stoppen, will Bundesumweltministerin
Barbara Hendricks (SPD) den erneuerbaren
Energien auch auf Schiffen zum Durchbruch
verhelfen: ,Langfristig sind strombasierte
Kraftstoffe im Seeverkehr notig, und zwar
auf Basis erneuerbarer Energien”, sagte
Hendricks der ,Neuen Osnabriicker Zei-
tung”.

Hendricks beklagte, auch wenn die ge-
setzlichen Umweltschutzbestimmungen im
Seeverkehr deutlich verbessert worden sei-
en, bleibe bei den Emissionen der Seeschiff-
fahrtnoch viel zu tun. ,Es kann ja nicht sein,
dass wir an Pkw zu Recht harte MalBistabe
anlegen, bei Schiffen, die schlieBlich nicht
etwa Benzin oder Diesel, sondern Schwerol
tanken, nachsichtiger sind."” Die Ministerin
betonte, eine Minderung von Schadstoffen
im Seeverkehr sei unbedingt erforderlich.
»~Dazu gehort letztendlich ein weltweites
Verbot von Schwerél auf Schiffen.” Schwer-
6l gilt als hochgiftig. Bei seiner Verbrennung
entsteht nicht nur das klimaschéadliche Koh-
lendioxid, sondern es werden auch Luft-
schadstoffe wie RuBipartikel und Stickstoff-
oxide ausgestoBen.

,Fur Schiffe miissen dieselben Abgasstan-
dards wie an Land gelten, ansonsten wiirde
der wachsende Seeverkehr die Fortschritte
an Land bis 2030 zunichtemachen”, sagte
Leif Miller, Bundesgeschaftsfiithrer des Na-
turschutzbundes Deutschland der ,Neuen
Osnabriicker Zeitung“. Dazu Ralf Nagel, ge-
schaftsfiihrendes Prasidiumsmitglied des
Verbandes Deutscher Reeder: ,Da Handels-
schiffe im Gegensatz zu Autos vor allem auf
offener See unterwegs sind, stellt sich die
Fragenach vergleichbaren Abgasgrenzwer-
ten wie an Land nur fiir die Hafen und Kiis-
tengebiete.”

Nagel pladierte zudem dafiir, an der Pier
alle Dieselmotoren auszuschalten und Strom
durch ein Kabel von Land oder ein schwim-
mendes Gaskraftwerk zu beziehen. Zudem
setzt die Schifffahrt nach den Worten von
Nagel auf alternative Brennstoffe wie das
Flussiggas LNG. Das LNG-Forderprogramm
der Bundesregierung werde ein wichtiger
Treiber fir den sauberen Brennstoff. WK

Weltweiter Handel
wachst

Bremen. Der Containerumschlag-Index des
Bremer Instituts fiir Seeverkehrswirtschaft
und Logistik (ISL) und des RWI Leibniz-In-
stituts fir Wirtschaftsforschung ist im Juli
revidiert von 1274 auf 128,6 gestiegen und
erreicht damit einen neuen Hochstwert. Der
Index deute auf eine inzwischen recht kraf-
tige Ausweitung des Welthandels hin, so das
Fazit. Denn auch der Wert fiir Mai sei leicht
und der fur Juni deutlich nach oben korri-
giert worden. Da der internationale Handel
im Wesentlichen per Seeschiff abgewickelt
wird, lassen die Containerumschlage zuver-
lassige Riickschlisse auf den Welthandel
zu. Weil viele Hafen bereits zwei Wochen
nach Ablauf eines Monats tiber ihre Aktivi-
taten berichten, gilt der RWI/ISL-Container-
umschlag-Index als ein zuverlassiger Frih-
indikator der Entwicklung des internationa-
len Handels mit verarbeiteten Waren und
damit auch der weltwirtschaftlichen Aktivi-
tat. In den Index gehen die Angaben zum
Containerumschlag in 82 internationalen
Hafen ein, auf die etwa 60 Prozent des welt-
weiten Containerumschlags entfallen. Die
Schnellschatzung fur Juli stiitzt sich auf An-
gaben von 41 Hafen, die rund 73 Prozent
des im Index abgebildeten Umschlags tati-
gen. Seit Anfang 2012 werden die Contai-
nerumschlag-Indizes monatlich veroffent-
licht. Das Jahr 200 PHA

Bremenports mit
neuem Internetauftritt

Bremen. Die Hafengesellschaft Bremen-
ports prasentiert sich und die bremischen
Hafen unter www.bremenports.de. im Inter-
net mit einem neuen Auftritt: Dank techni-
scher Neuerungen passe sich die Webseite
ganz automatisch an die Anforderungen des
jeweiligen Endgerates an, teilt die stadtbre-
mische Hafengesellschaft mit. Neu ist
auch, dass auf der Startseite nicht mehr zwi-
schen ,Standort Bremen/Bremerhaven"”
oder , Unternehmen Bremenports" gewahlt
werden muss. Stattdessen landet der Besu-
cher direkt auf der Standortseite und kann
sich dort wiederum mit einem Klick auch
uber das Unternehmen Bremenports sowie
dessen Arbeitsbereiche und Ausbildungs-
moglichkeiten informieren. ,Damit haben
wir das Handling fiir die Nutzer deutlich ver-
bessert und eine klarere und uibersichtliche-
re Struktur geschaffen”, erklart Geschafts-
fihrer Robert Howe. Fiir einen besseren
Uberblick uber wichtige Themen im Hafen
und im Unternehmen sorgt die vereinfach-
te, optimierte Navigation, uber die leicht
zwischen den einzelnen Seiten gewechselt
werden kann. An Bedeutung gewonnen ha-
ben interaktive Inhalte wie , Schiffe im Ha-
fen" und das Firmenverzeichnis der bremi-
schen Hafen. PHA

REDAKTION HAFEN
Telefon 0421/36713440
Fax 0421/36713441
Mail: hafen@weser-kurier.de
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Neben dem neueren E-=Commerce hier Brelogs klassisches Projektgeschaft: Hier werden Spulen mit Seekabeln verladen, die nach Malaysia verschifft werden.

FOTO: BRELOG

Seekabel, Fischol und nun E-Commerce

Wie die Bremer Firma Brelog den Schritt vom klassischen Logistiker zum Onlineshop-Anbieter gewagt hat

VON FLORIAN SCHWIEGERSHAUSEN

Bremen. Ein Tankschiff aus Norwegen legt
in Bremerhaven an. Es ist voll beladen mit
Ol. Dabei handelt es sich allerdings nicht
um Brennstoff, sondern es ist zum Verfiit-
tern gedacht. Denn dieses Fischdl ist reich
an Omega-3-Fettsauren und soll jetzt von
Bremerhaven weiter zu den Fischfarmen
nach Griechenland und der Tiirkei. Dort wird
das Ol zu Fischfutter weiterverarbeitet. Fur
den Weitertransport erhalt es nun eine be-
sondere Verpackung: Es wird in einen
20-FuB-Container umgepumpt, und zwarin
einen Tank aus einer strapazierfahigen rei3-
festen Spezialfolie.

Auf diese Art und Weise arbeitet das Bre-
mer Logistikunternehmen Brelog bereits seit
funf Jahren. ,Alle zwei Wochen geht das so,
wenn ein Tanker ankommt”, sagt Geschafts-
fihrer Arne Licken. ,Das erspart es uns,
das Ol in ein Lager zu pumpen und dann
wieder zurtck.”

Die Folientanks wurden extra fiir solche
Transporte entwickelt. Es komme auf die
richtige Folie an, die reiBfest sein muss, al-
lerdings flexibel genug, um sich in den Con-
tainer einpassen zu kénnen. Die Kunststoff-
tank-Variante habe aulerdem beim Um-
pumpen den kiirzeren Weg. Das Risiko, dass
etwas platzen konnte und eine komplette
Kaimauer mit einem Fischolfilm bedeckt, sei
geringer.

Da die Containerschiffe regelmafig zu den
gleichen Zeiten fahren, konnen die Kunden
entsprechend zuverlassig planen. So gehen
etwa 1500 Container pro Jahr von Bremer-

haven nach Stidosteuropa, wo die groBen
Fischfarmen liegen.

Vor sieben Jahren hat sich Brelog gegriin-
det und befindet sich an der Tiefer direkt
zwischen Schnoor und Weser. Angefangen
hatten sie damals mit 14 Angestellten. ,Ei-
nige von uns hatten zuvor in einem anderen
Unternehmen gearbeitet, das dann verkauft
wurde. Fiir uns war das dann damals ein gu-
ter Zeitpunkt, etwas Eigenes zu machen”,
erinnert sich Liucken. So starteten sie zum
einen mit klassischer Projektlogistik, ein an-
deres Standbein war von Anfang an die Be-
schaffungslogistik fiir Baumarkte. Aus Asien
kommen beispielsweise Gartenmobel. Bre-
log sorgt dafur, dass sie fachgerecht verpackt
in den Heimwerker-Tempeln stehen —ohne
Probleme auch im Karton der Eigenmarke
des Baumarkts. In China haben sie dafir
Partner, aber auch in anderen Landern.

Uber die Full-Service-Logistik ist das
Unternehmen nun auch zum E-Commerce-
Anbieter geworden. Das passierte anfangs
aber eher zufallig. Licken: ,Einer unserer
Kunden ist der Marktfiithrer bei Schulmo-
beln. Der wollte aber seine 300 bis 400 Hand-
ler nicht vor den Kopf stoBen, indem er selbst
einen Webshop eréffnet. Das konnten die
langjahrigen Geschaftspartner schlieBlich
als Konkurrenz auffassen. Und so haben wir
dann fir das Unternehmen im Internet einen
Shop aufgebaut, den wir auf eigene Rech-
nung betreiben.” Damit war Ontori gebo-
ren. Toriist finnisch und bedeutet tibersetzt
+Marktplatz”. Wichtiger Aspekt fur den
Kunden: ,Wir bieten im Onlineshop genau
die gleichen Preise, wie sie auch die Hand-

ler haben. Damit soll es fir sie eine Ergan-
zung sein und keine Konkurrenz."
Ahnlich ging es mit einem anderen Kun-
den, fir den sie nun fast fiinf Jahre Klick-
parkett an Baumarkte liefern. Dort habe es
eine dhnliche Konstellation gegeben, sodass
Brelog tuiber seine Webshop-Tochter nun
auch zum Klickparkett-Anbieter geworden
ist. ,Was neben unserem klassischen Logis-
tik-Geschaft erst eine Nische war, gewinnt
nun immer mehr an Bedeutung” so Brelog-
Geschaftsfiuhrer Liucken. Inzwischen hat das

,Durch den Online-Handel
binden wir als Logistiker
die Kunden enger an uns.*

Arne Liicken, Geschéftsfiihrer Brelog

Logistikunternehmen 26 Angestellte und
peilt fur dieses Jahr einen Umsatz an, mit
dem es die Marke von 30 Millionen Euro an
passieren will.

Bundesweit wachst der Bereich E-Com-
merce seit Jahren im zweistelligen Bereich.
Der zustandige Bundesverband der Inter-
netwirtschaft (eco) und die Unternehmens-
beratung Arthur D. Little gehen im Bereich
Business-to-Business von einem jahrlichen
Wachstum bei mindestens 15 Prozent aus.
Fur dieses Jahr prognostizieren die Analys-
ten einen Umsatz von 35 Milliarden Euro
und fur das Jahr 2019 mehr als 46 Milliar-

den Euro. Im Bereich Business-to-Consu-
mer, also im Direktverkauf an den Kunden,
prognostizieren die Analysten ein jahrliches
Wachstum von zwolf Prozent. Die Konkur-
renz ist allerdings knallhart. Was Online-
shops manchmal zum Verhdangnis wird, ist
die Logistikkette, die sich immer wieder
nicht so flexibel erweist, wie sie es fiir den
Onlineshop sein misste. Allerdings gehen
der Bundesverband eco und die Unterneh-
mensberatung Arthie D. Little allein beiden
verkaufs- und handelsorientieren Marktplat-
zen fiur die kommenden Jahre von einem
Wachstum bei neun Prozent jahrlich aus.

Das Beispiel von Brelog zeigt, dass dort
noch weiterhin Platz ist fur Nischenmarkte.
Geschaftsfihrer Arne Licken sieht den Vor-
teil: ,Auf der einen Seite kdnnen wir unse-
ren Kunden so einen zusatzlichen Service
bieten, auf der anderen Seite konnen wir
den Kunden so auch noch enger an uns bin-
den.”

So soll der Bereich auch in Zukunft wach-
sen. ,Aber genauso bremisch bodenstandig,
wie das bisher beiuns der Fall gewesenist”,
so Liucken. Um sich erst mal personell zu
verstarken, wird ab Oktober Thorsten Dor-
nia die Geschaftsfiithrung bei Brelog verstar-
ken. Erist bisher bei Kithne + Nagel verant-
wortlich gewesen fiir das Key Account Ma-
nagement im Automotive-Bereich fur Euro-
pa. Ab Herbst wird sich Dornia also auch
verstarkt mit Klickparkett und Schulmébeln
beschaftigten — und nattrlich mit Fischol.
Aber am wichtigsten ist es fur einen Logis-
tiker ja, wenn die Ware piinktlich und heil
am Zielort ist. Egal, welche.

Wenn das Leben an Bord die Psyche belastet

Studie der Berufsgenossenschaft Verkehr: Seeleute leiden haufig unter Stress und der Trennung von der Familie

VON JANET BINDER

Bremerhaven. Peter Geitmann ist lange zur
See gefahren. Er kennt deshalb den Mythos
des gestandenen Seemanns, der mit seinen
breiten Schultern alles ertragen kann. , See-
leute, die sich fiir den Beruf entscheiden,
wissen nattirlich, worauf sie sich einlassen”,
raumt Geitmann ein, der inzwischen Schiff-
fahrtssekretar der Gewerkschaft Verdi ist.
Aber von ihnen werde oft mehr abverlangt,
als sie seelisch verkraften konnten. Sie sind
mehrere Monate am Stiick unterwegs, arbei-
ten an sieben Tagen die Woche taglich min-
destens zehn Stunden, sind immer abrufbar,
haben kaum Kontaktmaoglichkeiten zu ihren
Familien und leben auf engstem Raum mit
Menschen unterschiedlichster Kulturen zu-
sammen. ,Man kann nicht zur Entspannung
ins Kino oder ein Bier trinken gehen”, so
Geitmann.

»Das Bordleben bedeutet eine Extremsi-
tuation”, sagt auch Manuel Burkert. ,Gera-
de wenn man jung ist und noch nicht so hau-
fig von Zuhause weg war." Der Arzt berat
uber Funk von Cuxhaven aus mannliche und
weibliche Seeleute, die auf den Weltmee-
ren unterwegs sind. Drei Mal musste der
Mediziner schon Psychosen diagnostizieren,
ausgelost durch den Schiffsalltag. ,Das
kommt aber nur ganz selten vor"”, betont Bur-
kert. Typisch sind dagegen Symptome, fur
die der Arzt an Land in der Regel nicht an-
gefunkt wird. Eine aktuelle Studie der Be-

rufsgenossenschaft fiir Transport und Ver-
kehrswirtschaft (BG Verkehr), fiir die tiber
300 Seeleute befragt wurden, zeigt, dass die
Betroffenen ihren Stress an Bord durch zu
viel ungesundes Essen und vermehrtes Rau-
chen kompensieren. In schlimmeren Fallen
kommt es zu Gemiitsschwankungen bis hin
zu Depressionen und Schlafstérungen. Vie-
le Seeleute leiden unter chronischer Midig-
keit, wodurch schneller Unfalle passieren.
Das zeigte sich auch bei der ersten Au-
gensprechstunde der Hilfsorganisation
Mehrblick in Kooperation mit der Seemanns-
missionim Hamburger Hafen. Die Resonanz

uberraschte die Organisatoren. , Wir hatten
einen Riesenzulauf”, erzahlt die Hambur-
ger Diakonin Maike Puchert. Viele Seeleu-
te dachten, sie hatten einen Sehfehler, weil
sie unter Lidzucken und tranenden Augen
litten. Tatsachlich waren es Symptome von
Erschopfung.

» Vielen Crew-Mitgliedern steht die M-
digkeit ins Gesicht geschrieben”, sagt auch
Seemannspastor Werner Gerke, derim Bre-
merhavener Uberseehafen regelmafig an
Bord von Schiffen geht. Denn der Schiffsbe-
trieb hat immer Vorrang. Fur die einfachen
Seeleute, die meist von den Philippinen oder

Peter Geitmann ist
selbst viele Jahre lang
zur See gefahren und
kennt die Belastungen
fiir die Seeleute. Die
Abwesenheit der Fa-
milie, die Enge an
Bord, die langen Fahr-
ten, die harte Arbeit -
all das wirkt sich auf
die Psyche aus.
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aus Indien kommen, sind die Fahrtzeiten
mitunter doppelt so lang wie fir die nauti-
schen Offiziere aus Europa oder Russland.
+Hinter ihnen stehen oft groe Familien, die
abhdangig von ihren Einkommen sind”, so
Gerke. Viele sagen: Sie opfernihr Leben fir
das der Familie.

Manche verlieren ihren Antrieb, ziehen
sich sozial zuruick. ,Es verandert jemanden,
wenn er lange Zeit an Bord ist, einen ein-
geschrankten Radius hat und wenig selbst
gestalten kann”, betont Gerke. Die Seeleu-
te gewohnten sich daran, auf kleinstem
Raum zu leben, wiirden lethargisch und
angstlich neuen Situationen gegentber. So
blieben sie in Hafen selbst beilangeren Lie-
gezeiten lieber an Bord.

Andere nutzen einen Hafenstopp wenigs-
tens fur einen Besuch in der Seemannsmis-
sion, um dort mit der Familie zu telefonie-
ren. ,Es gibt etliche Schiffe, die kein Inter-
net fir die Besatzung anbieten”, sagt Ge-
werkschafter Geitmann. Vielen Reedereien
sei das zu teuer, weil eine Verbindung nur
uber Satellit moglich ist. Nicht wenige litten
stark unter Heimweh. Die Studie der BG Ver-
kehr kommt so auch zu dem Schluss, dass
sich ein preisgunstiger Internetzugang, mog-
lichst auf der eigenen Kabine, positiv auf
die Psyche der Seeleute auswirken konnte.
»Die meisten Besatzungsmitglieder win-
schensichlieber einen besseren Kontakt zur
Familie und kurzere Fahrtzeiten als eine ho-
here Heuer"”, so Geitmann.
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Nabu warnt vor
Stickoxidbelastung

Hafenanwohner gefihrdet

VON MARTIN FISCHER

Hamburg. Der Naturschutzbund Nabu warnt
vor einer erheblichen Stickoxidbelastung
durch Schiffe im Hamburger Hafen. Zwar
werde der gesetzlich in der EU zul&ssige Jah-
resmittelwert am Nordufer der Elbe zwischen
Teufelsbriick und dem Grasbrook nach Na-
bu-Messungen nicht iiberschritten, sagte der
Leiter fiir Umweltpolitik, Malte Siegert, bei
der Prasentation der Ergebnisse eines eigenen
Luftmessnetzes. Dies sei aber kein Grund fiir
Entwarnung. ,Die Belastungen sind punktu-
ell gewaltig und in der Summe unserer Ein-
schitzung nach gesundheitlich fiir die An-
wohner und Anwohnerinnen besorgniserre-
gend.”

Der Nabu gehe davon aus, dass die ,extrem
hohen Einzelbelastungen“ fast immer auf
Schiffsdurchfahrten zuriickzufiihren sind.
Siegert forderte die Stadt auf, selbst mehr
Messdaten zu erheben und die Anwohner
liber die Belastungen zu informieren. Zwar
gebe es in Hamburg Verkehrsmessstationen
beispielsweise in der Max-Brauer-Allee und
der Stresemannstraf3e. Fiir den Schiffsverkehr
fehlten diese aber. ,Die Stadt weif3 eigentlich,
was sie tun muss. Aber sie verzogert das seit
vielen Jahren.”

Seit April vergangenen Jahres betreibt der
Nabu am noérdlichen Hafenrand acht eigene
Messstationen zwischen Teufelsbriick und
dem Grasbrook, die zwar von der Messgenau-
igkeit nicht an die professionellen Stationen
heranreichten, wie Projektleiter Sénke Diese-
ner einrdumte, ,aber die liefern zumindest
einen Trend.“ Der EU-weit vorgeschriebene
Jahresmittelwert von 40 Mikrogramm Stick-
stoffdioxid sei allerdings an keiner Station
liberschritten worden, auch der von der Welt-
gesundheitsorganisation empfohlene Grenz-
wert von 40 Mikrogramm nicht.

In Spitzen seien fiir kurze Zeit bis zu 1000
Mikrogramm Stickstoffdioxid gemessen wor-
den. ,,Solche Werte kommen an Strafien fast
nie zustande®, erlduterte Diesener. Schiffe,
,die extrem grofie Motoren haben und sehr,
sehr grof3e Treibstoffmengen auf einmal ver-
brennen®, konnten aber durchaus fiir solche
Stickoxidwerte sorgen. ,Das macht uns grofse
Sorge um die Gesundheit.“ Gerade in Coro-
na-Zeiten miissten Belastungen der Atem-
wege vermieden werden.

Saubere Luft koste zwar Geld, sei im Ver-
gleich mit den Kosten fiir gesundheitliche
Schéiden aber vergleichsweise giinstig, sagte
Siegert. Neben langfristigen Bestrebungen
wie dem Landstromausbau forderte er auch
kurzfristige Mafinahmen. So miisse die Stadt
bei den eigenen Schiffen von Polizei, Feuer-
wehr und stddtischen Unternehmen fiir eine
Schadstoffreduzierung sorgen. ,,Da konnte
man erst einmal alle dazu verdonnern, saube-
ren Kraftstoff zu tanken.”

Probleme beim
Kreuzfahrt-Neustart

Rostock. Die Kreuzfahrtbranche fahrt lang-
sam wieder hoch: Zwei Schiffe der Reederei
Aida Cruises sind am Wochenende in Ros-
tock-Warnemiinde eingelaufen - jedoch noch
ohne Passagiere. ,Es ist alles planméflig ge-
laufen, sagte ein Sprecher am Samstag der
Deutschen Presse-Agentur. Bei Mitbewerber
Tui Cruises lduft nicht alles nach Plan.

Die beiden Kreuzer sowie die Crews werden
nun auf die ersten Abfahrten seit der Coro-
na-Pandemie vorbereitet. ,,Bis zum 24. Juli
bleiben wir in Rostock und bringen die Crew
an Bord, die zu den neuen Hygienebedingun-
gen geschult wird.“ Mit Passagieren starten
die Schiffe am 5. und 16. August in Hamburg
und Kiel (Aidablu) sowie am 12. August in Ros-
tock (Aidamar) zu Kurz-Kreuzfahrten.

Politik und Reedereien hatten sich auf
einen dreiphasigen Plan fiir den Neustart ge-
einigt. In der ersten Phase sind Kreuzfahrten
ohne Landgang und nur mit 60-prozentiger
Auslastung mdglich. In den beiden Aida-Schif-
fen werden dem Sprecher zufolge bis zu 800
Menschen arbeiten. Die ersten Touren werden
mit einer Auslastung von etwa 50 Prozent an-
geboten. Bis Ende August seien mehrere drei-
bis viertdgige Kurzreisen geplant.

Noch bevor die Branche ihren Betrieb wie-
derrichtigaufnehmen konnte, gab es erst ein-
mal Probleme. Die Reederei Tui Crui-
ses musste die erste sogenannte Blaue Reise
der ,,Mein Schiff 1“ wieder absagen. Die drei-
tégige Ostseereise sollte am 31. Juli von Kiel
starten. Aber: Die Crew, die zum Grof3teil aus
Filipinos besteht, schafft es nicht rechtzeitig
an Bord zu kommen.

»Aufgrund der Reisebeschrankungen ist die
Startmannschaft noch nicht komplett*, heifst
es in einem Statement. Nun soll die ,,Mein
Schiff 1“am 3. August starten. Anschliefiend
sind siebentégige ,Panoramafahrten” nach
Norwegen geplant - ebenfalls ohne Land-
gang. Das Schwesterschiff ,Mein Schiff 2“ legt
am heutigen Freitag in Hamburg ab. DPA/ARN

REDAKTION HAFEN
Telefon 0421/367134 40
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Bis 2011
Flugzeugtrager,
jetzt Bar

in friiherer Mini-Flugzeugtrdger ist an der
Kiiste von Manhattan zur Bar umfunktio-
niert worden. Der ,Baylander®, auf dem jahr-
zehntelang US-Hubschrauberpiloten geiibt hat-
ten, sei seit Kurzem der,,Baylander Steel Beach®,
teilten die Betreiber mit. Derzeit darf auf dem
Schiff, das auf der Westseite Manhattans im
Hudson River vor der Kiiste Harlems liegt, auf-
grund der Corona-Beschrdankungen nur der
Auflenbereich genutzt werden. Spater soll es
auch einen Innenbereich fiir Getranke und ei-
nige Snacks geben. Der Ende der 60er-Jahre in
Betrieb genommene ,,Baylander” war 2011 aus
dem Dienst des US-Militars entlassen und ver-
kauft worden, danach hatte er zunachst als Mu-

seumsschiff gedient.
TEXT: DPA/FOTO: HORSTEN/DPA

Mehr Ladung fiir die deutschen Seehafen

Was Akteure durch die verinderte Einfuhrumsatzsteuer erhoffen, fiir Spediteure aber mehr Aufwand bedeutet

VON FLORIAN SCHWIEGERSHAUSEN

Bremen/Hamburg. Aus dem Hamburger Ha-
fen ist bereits Jubel iiber die neue Regelung
zur Einfuhrumsatzsteuer zu héren. Manch
einer will deshalb auch schon das Knallen
eines Sektkorkens vernommen haben. Im
Rahmen des Corona-Konjunkturpakets haben
Bundestag und Bundesrat beschlossen, dass
die Einfuhrumsatzsteuer spéter féllig wird -
und zwar erst zum 26. des zweiten Monats,
der auf die Einfuhr folgt. Das Bundesfinanz-
ministerium schrieb dazu im Juni in seiner
Presseerkldrung: ,Dadurch wird eine Anglei-
chung der Wettbewerbsbedingungen an an-
dere Mitgliedstaaten der EU erreicht, in denen
eine unmittelbare Verrechnung von Einfuhr-
umsatzsteuer und Vorsteuerguthaben mog-
lich ist.”

Die Einfuhrumsatzsteuer musste in
Deutschland bisher auch dann sofort bezahlt
werden, wenn Waren hier nur Zwischensta-
tion machten - also in andere Lénder weiter-
transportiert wurden. Die Steuer wurde den
Firmen zwar spéter zuriickerstattet, doch fiir
den Hamburger Hafen war das ein Wettbe-
werbsnachteil. ,Das hat uns Ladung und
Arbeitsplitze gekostet®, sagt Ingo Egloff von
Hafen Hamburg Marketing. Fiir Daniel Hos-
seus Empfinden ist der Jubel im Hamburger
Hafen etwas zu grof3 ausgefallen. Er ist der
Hauptgeschéftsfiihrer des Zentralverbands
der deutschen Seehafenbetriebe (ZDS): ,,Na-
tiirlich freuen wir uns iiber den Schritt aber
eine absolute Angleichung ist das noch nicht.”

Aber zumindest auf einen solchen Schritt
musste die Branche lange warten. Robert
VoIkl, Geschiftsfiihrer vom Verein Bremer
Spediteure (VBSp), beschiftigt sich seit 1993
mit dem Thema - seit Einfiihrung des Euro-

pdischen Binnenmarkts. Wenn ein deutscher
Importeur beispielsweise Ware aus den USA
iiber Rotterdam oder Antwerpen in die EU ein-
fiihrt, muss er den Erwerb in seiner Umsatz-
steuervoranmeldung als Steuerschuld anmel-
den. Am Ende erfolgt das dort ohne Einsatz
von Liquiditit, wenn sich dort eine innerge-
meinschaftliche Lieferung nach Deutschland
anschlief3t. Volkl erlautert: ,Wenn die Einfuhr
iiber Bremerhaven erfolgt, muss er dort direkt
die Einfuhrumsatzsteuer zahlen. Da werden
also reale Zahlungsstrome ausgelost, auch
wenn die Steuer spiter wieder erstattet wird.”

fallig werden.
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Aber Rotterdam und Antwerpen machen es
dem Importeur am Ende einfacher.

Grundsétzlich begriifien die Spediteure die-
sen Schritt, mit dem das Ministerium den Im-
porteuren Liquiditét verschaffen wollte. Den
Spediteuren macht es aber nun mehr Auf-
wand, wie Thorsten Dornia erldutert. Er ist
einer der Geschiftsfiihrenden Gesellschafter
beim Bremer Logistikunternehmen Brelog
und seit Kurzem auch VBSp-Vorstandsmit-
glied. Er sagt: ,Auf der einen Seite bedeutet
die Verschiebung der Filligkeit eine seit Lan-
gem geforderte Verbesserung der Wettbe-
werbssituation der deutschen Héfen im Ver-
gleich zu der Fiskalzollabfertigung iiber die
Héfen in den Niederlanden und Belgien. Auf
der anderen Seite sind zukiinftig zwei Fristen
(unterschiedlich fiir Z6lle und Einfuhrumsatz-
steuer) zu administrieren, sodass der Arbeits-
aufwand fiir die Logistikunternehmen steigt.
Insgesamt wird die Fristverldngerung aber
sehr begriif3t.”

Bremens Héfensenatorin Claudia Schilling
(SPD) freut sich ebenso iiber die veranderte
Falligkeit: ,Gemeinsam mit anderen Lindern
hat sich der Bremer Senat seit langer Zeit da-
fiir eingesetzt, bestehende Wettbewerbsnach-
teile deutscher Unternehmen gegentiber euro-
pdischen Wettbewerbern in diesem Bereich
abzusenken.” Schilling sieht dies als Grund-
lage dafiir, um die Erhebung der Einfuhrum-
satzsteuer so schnell wie moglich auf das so-
genannte Verrechnungsmodell umzustellen.
»Ich bin aber iberzeugt davon, dass wir mit
der jetzigen Anderung bereits erste positive
Effekte fiir importierende Unternehmen er-
reichen werden.” Dem schlief3t sich Bremens
Hafengesellschaft Bremenports an.

Zuvor hatte sich Hamburgs Wirtschaftsse-
nator Michael Westhagemann (parteilos) da-

riiber hinaus geduflert: ,Die Lésung gibt
Unternehmen einen Liquidititseffekt von
circa fiinf Milliarden Euro und erméglicht den
Unternehmen in Deutschland eine Gleichstel-
lung im Wettbewerb mit unseren europii-
schen Nachbarn.” Wie hier Hamburgs Wirt-
schaftssenator auf fiinf Milliarden Euro
kommt, kann Robert V6lkl nicht ganz nach-
vollziehen. Der Geschiftsfiihrer vom Verein
Bremer Spediteure hat den Taschenrechner
gezilickt, um die Zahlen nachzuvollziehen:
2Wenn es fiinf Milliarden wéren, dann hétten
wir im vergangenen Jahr in Deutschland eine
Wareneinfuhr im Wert von mehr als zwei Bil-
lionen Euro haben miissen.” In Wirklichkeit
lag der Wert aber bei mehr als 1,1 Billionen
Euro. Daher hélt V6lkl eine Summe bei weni-
ger als die Hilfte fiir realistischer.

Mit der Umsetzung dauert es aber noch. Das
Bundesfinanzministerium will per Brief mit-
teilen, ab wann damit zu rechnen ist.
ZDS-Hauptgeschiftsfiihrer Hosseus hat ver-
nommen, dass das bis Januar 2021 der Fall sein
soll. Von Bremens Finanzsenator Dietmar
Strehl (Griine) ist zu héren, dass er und seine
Kollegen aus den anderen Bundesldndern das
Thema weiter verfolgen werden. Das kann
auch Hosseus so bestétigen. Was die absolute
Angleichung an die Praxis in Belgien und den
Niederlanden angehe, brauche es Zeit, gibt
Hosseus zu bedenken: ,Sie miissen schon rea-
listisch zwei bis drei Jahre fiir eine solche Um-
setzung rechnen.“ Auch bei der Erfassung der
Einfuhrumsatzsteuer brauche es in den Bun-
desldndern eine entsprechende kameralisti-
sche Erfassung: Hosseus weif3 allerdings von
dem Zeitplan, dass die Minister 2023 tiberprii-
fen wollen, wie sich die Umstellung ausge-
wirkt hat, und 2024 wollen sie dann schauen,
wie es mit den ndchsten Schritten weitergeht.

Tag der Seenotretter im Internet statt an der Kaimauer

Dieses Jahr verzichtet die Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger auf Veranstaltungen an der Kiiste und kommt in die Wohnzimmer

VON FLORIAN SCHWIEGERSHAUSEN

Bremen. Fiir die Deutsche Gesellschaft zur
Rettung Schiffbriichiger (DGzRS), die ihren
Verwaltungssitz in Bremen hat, ist es seit
mehr als 20 Jahren Tradition: Am letzten
Sonntag im Juli ist der Tag der Seenotretter.
Das wird auch in diesem Jahr so sein und da-
mitam kommenden Sonntag, also am 26. Juli.
Wegen der Corona-Pandemie haben die Ver-
anstalter in diesem Jahr aber auf Veranstal-
tungen entlang der Nordsee- und Ostseekiiste
verzichtet.

Nun wollen die Seenotretter {iber das Inter-
netzu den Menschen daheim kommen. Spre-
cher Christian Stipeldey sagt: ,Wir haben von
jeder Station ein Video, das am Sonntag ge-
zeigt wird.“ Insgesamt werden es dann 60
Filme sein, die dabei auch etwas mehr zeigen
sollen, als Teilnehmer einer gewdhnlichen
Fiihrung auf einem Seenotrettungskreuzer zu
sehen bekommen. ,Im Film geht es beispiels-
weise auch in den Maschinenraum, wo man
sonst mit einer Besuchergruppe nicht hinge-
hen wiirde” sagt Stipeldey. Es handelt sich da-
bei um Videos, diein den vergangenen Jahren

entstanden sind. Zusétzlich wird es einige
Uberraschungen geben, wie der Sprecher er-
lautert - und die werden hier noch nicht ver-
raten. Filme und Infos werden am Sonntag im
Internet auf Facebook unter www.facebook.
com/seenotretter zu sehen sein, auf Instag-
ram unter www.instagram.com/seenotretter
und auf Twitter unter den Hashtags #Team-
Seenotretter und #TagderSeenotretter.
Gleichzeitig hoffen die Seenotretter im
Internet auf die gleiche Spendenbereitschaft
wie sonstin den vergangenen Jahren beim Ak-
tionstag vor Ort. Stipeldey erklért die grofie
Bedeutung: ,,Allein im vergangenen Jahr ha-
ben wir 400 neue Fordermitgliedschaften hin-
zubekommen.“ Wer also von den Videos be-
geistert ist, muss anschlieflend im Internet die
Seite spenden.seenotretter.de/foerderer fiir
die weiteren Informationen anklicken. Dies
sei fiir die Finanzierung der Arbeit elementar.
Natiirlich helfe auch jeder Euro im Spenden-
schiffchen, die in Geschéften, Kneipen oder
Arztpraxen stehen. ,,Damit nehmen wir jedes
Jahr eine Million Euro ein®, sagt der Sprecher.
Im vergangenen Jahr zéhlten die Seenotret-
ter an ihren Aktionsorten mehr als 10 000 Be-

sucher. Stipeldey weif3 zu berichten, dass es
inzwischen eine ganze Reihe von Touristen an
Nord- und Ostsee gibt, die ihren Sommer-
urlaub entsprechend so planen, dass sie zum
Tag der Seenotretter auf alle Fille vor Ort sein
werden. Vielleicht wird es im kommenden
Jahr ja wieder etwas.

Wer dann Kraft seines neuen
Amtes mit dabei sein wird, ist der
Kapitdn Michael Ippich. Der erfah-
rene Nautiker und Diplom-Wirt-
schaftsingenieur fiir Seeverkehr
tibernimmt ab Oktober die Lei-
tung des Geschiftsbereichs Ret-
tungsdienst/Inspektion der See-
notretter an Nord- und Ostsee. Der
62-Jahrige hat zuletzt bei der Hart-
mann-Gruppe weltweit den Be-
reich Informationstechnik des
Schifffahrtsunternehmens gelei-
tet,nachdem er achtJahre lang Ge-
schéftsfiihrer der Hartmann-Reederei in Leer
war. Der Kapitdn auf Grofer Fahrt hat laut
DGzRS umfangreiche Erfahrungenin der Ge-
schéftsfiihrung und Betriebsleitung verschie-
dener Reedereien sowie Hafenumschlags- und

Michael Ippich
FOTO: DGZRS/STOVER

Logistikunternehmen. Aufierdem sei er im
maritimen Bereich bestens vernetzt und inter-
national erfahren.

Den Seenotrettern ist Ippich bereits seit vie-
len Jahren verbunden. Zudem ist er seit 2012
Mitglied des beschlussfassenden Gremiums
der DGzRS, gewissermafien des
Parlamentes der Seenotretter, und
seit 2016 Mitglied des Beirates.
Diese Ehrendmter wird Ippich
wéhrend seiner Zeit als Geschéfts-
fiihrer ruhen lassen. Der Kapitédn
wird die DGzRS vier Jahre lang ge-
meinsam mit Nicolaus Stadeler
fiihren, der seit 2011 den Ge-
schiftsbereich Finanzen verant-
wortet. Ippich folgt auf den Kapi-
tdn Udo Helge Fox. Er begann 1995
bei der DGzRS als Leiter der See-
notleitung und wurde 2001 Mit-
glied der Geschiftsfiihrung, da-
mals zustédndig fiir den Rettungsdienst. 2021
wird der 60-Jdhrige iber eine Regelung zur Al-
tersteilzeit in Ruhestand gehen und damit
bildlich gesprochen bei den Seenotrettern die
Briicke verlassen.
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Arbeitnehmer legen Zukunftskonzept vor

Airbus-Mitarbeiter und IG Metall fordern den Fortbestand der Fliigelausriistung am Standort Bremen

VON MAREN BENEKE

Bremen. Gut ein halbes Jahr hat es gedauert,
nun haben die Betriebsrite der fiinf Luft-
und Raumfahrtsparten am Bremer Air-
bus-Standort und die IG Metall ihr Zukunfts-
konzept fiir das Werk in der Hansestadt vor-
gelegt. Kern des Papiers ist dabei die Forde-
rung nach dem Fortbestand der Fliigelaus-
riistung.

Wie berichtet, war um diesen Teil der Pro-
duktion in Bremen zuletzt ein Konflikt zwi-
schen Arbeitgeber- und Arbeitnehmerver-
tretern entbrannt. In die Politik und in die
Offentlichkeit wurde dieser im Februar von
Betriebsridten und Gewerkschaft getragen.

Sie wollten darauf aufmerksam machen,
dass ein méglicher Abzug der Fliigelausriis-
tung erhebliche Nachteile fiir den Standort
mit sich bringen kénnte. Bremer und Berli-
ner Politiker haben sich zwischenzeitlich
ebenfalls eingeschaltet und fiir einen Ver-
bleib der Produktion ausgesprochen.

,Bis heute ist diese Bedrohungslage nicht
entschirft”, heif$t es im Zukunftsbild des
IG-Metall-Aktionsbiindnisses, in dem sich
Gewerkschaft und die Betriebsrite der Air-
bus-Unternehmen mit mehr als 5000 Mit-
arbeitern am Bremer Standort zusammen-
geschlossen haben. Die Fliigelausriistung sei
nach wie vor nicht abgesichert.

,Jetzt wissen alle,
wofiir wir sind -
und nicht wogegen.”

Jens Briiggemann, Betriebsratsvorsitzender

Ziel der Uberlegungen im Papier, das den
Standortim Jahr 2035 beleuchtet, sei, sowohl
auf aktuelle Prognosen zur Entwicklung der
Luft- und Raumfahrtindustrie Bezug zu neh-
men, als auch auf die sich mittel- und lang-
fristig entwickelnden Zukunftsmérkte zu
blicken. Dabei geht das Aktionsbiindnis
demnach unter anderem davon aus, dass es
in Zukunft neue Technologien zum emis-
sionsfreien Fliegen sowie verinderte An-
triebe und damit auch verdnderte Produk-
tionsprozesse geben muss. In den vergange-
nen Monaten haben die Arbeitgebervertre-
ter nach eigenen Angaben die fiinf Sparten
darauf hin beleuchtet, nach Stérken ge-
schaut und fiir jede Zukunftsfelder am
Standort ausfindig gemacht.

Eine Kernforderung des Konzepts ist, dass
es auch in Zukunft mehrere Airbus-Stand-
orte in Europa gibt, auf die sich die system-
relevanten Arbeitspakete, zu denen die Flii-
gelausriistung gehort, verteilen: ,,Bremen
bleibt weiterhin ein systemrelevanter Stand-
ort*, entsprechend miisse die Verzahnung
von technischer Entwicklung (Engineering)
und Produktion erhalten bleiben. ,Wir stel-
len die Prozesskette High-Lift in den Mittel-
punkt sagt der Airbus-Betriebsratsvorsit-
zende Jens Briiggemann. Das Thema War-
tung und Reparatur, das der Konzern zuletzt
fiir die Hansestadt ins Spiel gebracht hatte,
kann laut Papier ein ,komplementéres®, also
zusdtzliches, Arbeitspaket sein.

Das Papier sieht vier zentrale Eckpfeiler
vor, an denen in Bremen gearbeitet werden
sollte: das Flugzeug von morgen, der milité-
rische Flugzeugbau, Europas Zugang zum
Weltall sowie dessen Erkundung und Er-
schliefSung.
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Beim Warnstreik Mitte Marz ging es nicht nur um die Tarifverhandlungen, sondern auch um die Zukunft des Standorts.

In Bezug auf die Fliigelproduktion bedeu-
tet das laut Konzept, dass Bremen aufbau-
end auf dem schon vorhandenen Wissen
»zentrale, systemrelevante Elemente des
Fliigels von morgen liefern“ konne. Als wei-
teres Beispiel nennt das Biindnis die Kom-
petenz im Umgang mit Wasserstoff, auf de-
ren Basis beispielsweise auch Tanksysteme
entwickelt werden konnten. Im Militérbe-
reich sieht das Aktionsbiindnis am Standort
unter anderem die Entwicklung und Ferti-

,2Letztendlich
liegt die Entscheidungsgewalt
beim Arbeitgeber.*

IG-Metall-Aktionsbiindnis

gung grofler, komplexer Strukturen, zu
denen es etwa Frachtlade- oder Abwurf- und
Landesysteme fiir Drohnen zihlt.

In den Mittelpunkt des Themas Weltraum
stellen die Arbeitnehmervertreter zum Bei-
spiel, dass in der Hansestadt Infrastruktur
und Logistik, etwa um Mond und Mars zu er-
schlieflen, entwickelt werden. Bremen solle
weiter als ,Kompetenzzentrum fiir Europas
Zugang ins All“ ausgebaut werden. Es solle
zudem daran gearbeitet werden, Kosten in
Entwicklung und Produktion zu senken.

AIRBUS |
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,Jetzt wissen alle, wofiir wir sind - und
nicht wogegen®, fasst Briiggemann zusam-
men. Auch die Arbeitgeberseite erstellt der-
zeit ein Zukunftspapier. Offentlich ist es
noch nicht prisentiert worden, erste Ideen
sind nach Angaben von Gewerkschaft und
Betriebsrat bereits ausgetauscht.

»Wir akzeptieren, dass wir Differenzen ha-
ben sagt die Bremer IG-Metall-Chefin Ute
Buggeln, ,,aber wir wollen miteinander reden
und schauen, wo es @hnliche Ideen gibt.“ Die
spannende Frage sei, ob es gelinge, mit den
Bremer und den deutschlandweit verant-
wortlichen Unternehmenslenkern eine kon-
krete Perspektive zu erarbeiten.

Blieben am Ende klare Differenzen iibrig,
die keine der beiden Seiten 16sen konne,
ydannist der Zeitpunkt gekommen, den Kon-
flikt wieder aufzunehmen und klare politi-
sche Entscheidungen zu fordern“. Am Kon-
zern ist neben Frankreich und Spanien auch
Deutschland beteiligt.

Den Diskussionsprozess zwischen Arbeit-
nehmer- und Arbeitgebervertretern iiber die
Zukunft eines Airbus-Werkes, derim Herbst
abgeschlossen sein soll, lobt die Gewerk-
schafterin als ,einmalig“. Buggeln und Briig-
gemann sprechen aber auch von ,,einem Rin-
gen um die Zukunft des Standorts®

Denn: ,Letztendlich liegt die Entschei-
dungsgewalt beim Arbeitgeber. Das bedeu-
tet aber nicht, dass wir Entscheidungen nicht
beeinflussen konnen oder uns mit einem
Nein zufriedengeben.”

FOTO: CHRISTINA KUHAUPT

Konzern kommt nicht zur Ruhe

Wadhrend um die Zukunft des Bremer Stand-
orts gerungen wird, wird im Werk weiter um-
strukturiert: Mitte des Monats war bekannt
geworden, dass die bisherige Standortleiterin
Imke Langhorst im Mai durch Joachim Betker,
der bislang das Stader Werk gefiihrt hat, abge-
I6st wird. In Deutschland und Frankreich soll
zudem die Flugzeugproduktion iiber ein weite-
res Unternehmen neu aufgestellt werden, in
dem die Strukturmontage von Hamburg sowie
die Aktivitdten in Stade und die von Premium
Aerotec in Nordenham, Bremen und zum Teil
Augsburg zusammengefiihrt werden sollen
(wir berichteten). Der Airbus-Konzernbe-
triebsrat und Gewerkschafter fiirchten durch
den geplanten Umbau des Unternehmens die
Abwanderung  vieler  Arbeitsplatze aus
Deutschland. ,Die Zerschlagung der Premium
Aerotec und die Griindung eines Einzelteilfer-
tigers setzt sofort Tausende Arbeitsplatze in
Deutschland unter massiven Verlagerungs-
druck®, erklarte IG-Metall-Vorstandsmitglied
Jlirgen Kerner am Montag. ,Eine solche Firma
stiinde unmittelbar im Konkurrenzkampf mit
Billigstandorten in Osteuropa und Asien.“ Die
Arbeitnehmervertreter sehen die deutschen
Airbus-Standorte durch die Umbauplane ,ge-
zielt geschwacht®. Airbus destabilisiere damit
die ohnehin stark angeschlagene Branche.
»Die deutsche Wertschopfungskette droht zu
reifien, sollten diese Plane umgesetzt werden®,
warnen sie. BEM/DPA

Spediteure melden Vollbeschaftigung

Branchenverein stellt Jahresbilanz 2020 vor und iibt angesichts voller Terminals Kritik an den Reedereien

VON FLORIAN SCHWIEGERSHAUSEN

Bremen. Bei den Spediteuren herrscht der-
zeit Vollbeschéftigung. Das ist ein Fazit der
Jahresbilanz des Vereins Bremer Spediteure
(VBS). Der Vorstandsvorsitzende Oliver Oes-
treich, gleichzeitig Mitglied der Geschéfts-
fiithrung von Leschaco, versah diese Nach-
richt noch mit dem Hinweis: ,Gute Mitarbei-
ter werden immer gesucht.“ Carsten Hell-
mers, Geschiftsfiihrer von Alexander Global
Logistics und VBS-Vorstandsmitglied, er-
ginzte: ,Allerdings ist der Preis sehr hoch,
der derzeit von den Beschiftigten aufge-
bracht werden muss: Es bedarf hoher Krea-
tivitdt und Nerven bei der Frage, wie man
denn momentan seine Fracht wegbekommt.”

Denn gleichzeitig kritisieren die Spedi-
teure Unzuverldssigkeit bei den Reedereien.
Nach Angaben des Vereinsvorstands werden
zugesagte Termine nicht eingehalten. Auf
den Fahrplan sei derzeit kein Verlass. Gleich-
zeitig seien die Hafen so vollgestellt, dass es
nicht nur in Hamburg sehr enge Zeitfenster
gebe, um die Container anliefern zu kdnnen.
Brelog-Geschiftsfiihrer Thorsten Dornia be-

schrieb es so: ,Die Terminals in den Héifen
befinden sich an ihrer maximalen Kapazitiit.
Die fehlende Fahrplantreue der Reedereien
macht es den Terminals auch nicht leichter.

Die Blockade des Suezkanals habe diese
Situation nicht einfacher gemacht. Die
Frachtraten haben sich um das Fiinffache er-
hoht. Bei diesem Punkt geht Sven E. Schoon,
geschéftsfiihrender Gesellschafter von
ETS Transport & Logistics, davon aus, dass
das langfristig zu steigenden Verbraucher-
preisen fiihren wird.

,Vielleicht spiiren wir das bereits schon in
einigen Bereichen. Nehmen wir als Beispiel
Sofas, die beim Discounter verkauft werden:
Wenn die per Container transportiert wer-
den, miissten diese im Preis steigen. Wenn
der Preis dann zu hoch ist, sagt der Impor-
teur vielleicht, dass dieser Preis zu hoch ist
und sich die Einfuhr nicht mehr lohnt.“

Was die Wettbewerbsfahigkeit der bremi-
schen Hifen angeht, hat sich der Verein Bre-
mer Spediteure mit einem Brief an Bremens
Biirgermeister Andreas Bovenschulte (SPD),
an Héfensenatorin Claudia Schilling (SPD),
an Verkehrssenatorin Maike Schaefer

(Griine) und Wirtschaftssenatorin Kristina
Vogt (Linke) gewandt. In ihrem Schreiben ha-
ben die Spediteure ihre Sorge gedufSert, dass
Bremerhaven weiterhin gegeniiber den
Westhédfen an Bedeutung verlieren wird. Auf-
grund des Briefs soll es den Sommer iiber

In den Hafen stapelten sich die Container, sagt

der Verein der Spediteure. FOTO: EUROGATE

dazu brancheniibergreifend Gespréche ge-
ben.

Dievollen Terminals fiihren iibrigens nicht
zu einer hoheren Auslastung in Wilhelmsha-
ven fiir den Jade-Weser-Port. Robert V6lKkl,
Geschéftsfiihrer des Vereins Bremer Spedi-
teure, halt die grofien Allianzen der Contai-
nerreedereien fiir den Grund: ,Wenn jede
Reederei allein fiir sich agieren wiirde, wiirde
die eine oder andere da vielleicht auf Wil-
helmshaven ausweichen. Fiir die grofien Ree-
derei-Allianzen, wie wir sie heutzutage ha-
ben, wire das als Konsortium aber zu kom-
plex.

Erst neulich sagte der Vorstandsvorsit-
zende von Hapag-Lloyd, Rolf Habben Jansen,
dass man nicht kurzfristig auf Hafen auswei-
che, weil da gerade Platz sei. VBS-Mit-
glied Schoon sagte dazu: ,,Eine solche Ent-
scheidung wiirde man nur mittel- oder lang-
fristig fallen. Wenn aber Schiffe in grofierer
Menge nach Wilhelmshaven fahren, ist das
wiederum nicht im Interesse Bremerhavens
und schon gar nicht im Interesse Hamburgs,
die ja im Gegensatz zu Bremen nicht am Ja-
de-Weser-Port beteiligt sind.”

Mercedes bereitet
Impfkampagne vor

Belegschaft kann sich anmelden

Bremen. Mercedes bereitet sich vor, um
die Belegschaft kiinftig im Unternehmen
impfen zu konnen. Die Mitarbeiter des
Autoherstellers konnen sich jetzt fiirs
Impfen durch den werksérztlichen Dienst
auf einer Plattform registrieren. An allen
Standorten in Deutschland sind, wie
Daimler am Montag mitteilte, eigene
Impfzentren und Impfstrafen aufgebaut
und vorbereitet worden. ,Das Angebot
richtet sich an unsere Beschéftigten so-
wie Zeitarbeitskrifte, die bei uns tétig
sind“ teilte eine Sprecherin auf Anfrage
mit. Die Vorbereitungen fiir das Impfzen-
trum im Werk Bremen seien getroffen:
,Wir sind startklar, sobald Impfstoff fiir
uns verfiigbar ist.

Ab sofort konne jeder Beschiftigte sein
Impfinteresse hinterlegen, um einen
Impftermin am jeweiligen Standort zu er-
halten, erklarte Personalvorstand Wil-
fried Porth. Man kdnne mit den Arzten
und der Infrastruktur schnell viele Tau-
send Menschen schiitzen. In Bremen sol-
len tdglich mehrere Hundert Beschéftigte
geimpft werden konnen.

Bei der Bestellung gleichgestellt

Lukas Fuhrmann, Sprecher des Bremer
Gesundheitsressorts erklért, ab Juni sol-
len Betriebsérzte selbststindig Impfstoff
bestellen kénnen. So habe es das Bundes-
gesundheitsministerium angekiindigt.
Das Verfahren funktioniere &hnlich wie
bei den niedergelassenen Arzten: ,,Die Be-
stellungen laufen iiber Apotheken und
nicht iiber das Bundesland.”

Insgesamt gibt es laut Mitteilung von
Daimler mehr als 70 Betriebsarzte und
mehr als 200 medizinische Fachange-
stellte fiir Impfungen. Diese hitten viel
Erfahrung mit Impfberatungen und Imp-
fungen. ,Wir stehen bereit®, kiindigte der
arztliche Projektleiter bei Daimler, Meh-
tap Krahe, an. Deutschlandweit seien im
Vollbetrieb tdglich mehr als 3000 Impfun-
gen moglich. ,Angesichts der weiter stei-
genden Fallzahlen miissen wir moglichst
viele Menschen moglichst schnell imp-
fen - nur so kénnen wir die Pandemie
liberwinden®, kommentierte Manager
Wilfried Porth die Kampagne. LB

12B

Diskussion iiber
die Zukunft der Arbeit

Bremen. Die regelmiflige Veranstal-
tungsreihe von ,Idea to Business, kurz
2B, 14dt an diesem Dienstag ab 18 Uhr zur
Diskussion im Livestream ein. Unter dem
Motto ,Die Zukunft der Arbeit ist da -
Was fangen wir jetzt damit an?“ geht es
darum, wie die Arbeit nach der Pandemie
aussehen wird. Auf dem Podium sind
Consultants verschiedener Unterneh-
men. Mit dabei ist auflerdem der Trend-
scout Raphael Gielgen. Interessierte kon-
nen die Veranstaltung im Internet ohne
Anmeldung auf nextmoderator.net/i2b_
meetup27042021 verfolgen. FLS

KUHNE+NAGEL

Logistikkonzern

startet stark ins Jahr

Schindellegi. Der Logistikkonzern Kiih-
ne+Nagel ist mit starken Zuwéchsen ins
Geschiftsjahr gestartet. Der operative
Gewinn vor Zinsen und Steuern (Ebit)
wurde mit 431 Millionen Franken mehr
als verdoppelt, wie Kiihne+Nagel im
schweizerischen Schindellegi mitteilte.
Am Ende der Rechnung steht ein eben-
falls mehr als doppelt so hoher Reinge-
winn von 318 Millionen Franken. Der Net-
toumsatz kletterte in den Monaten Januar
bis Mérz um knapp 23 Prozent auf
6,03 Milliarden Franken (5,45 Milliarden

Euro). DPA
TARGOBANK
Fonds und Sparplane

bei Kunden gefragt

Bremen. Der Lockdown im Friihjahr 2020
hatte auf die Zahlen der Targobank Bre-
men ,splirbare Auswirkungen®, wie das
Unternehmen am Montag mitteilte. Im
dritten Quartal sei die Erholung gelungen.
»,Die Nachfrage nach Finanzierungslosun-
gen bewegte sich zum Jahresende wieder
auf Vorkrisenniveau®, so Vertriebsdirek-
tor Christian Herlt zum Kreditgeschift.
Anlageformen wie Fonds und Sparplédne
seien sehr gefragt gewesen. ,,Unser De-
potvolumen konnten wir um elf Prozent
auf 170,9 Millionen Euro ausbauen.” LB
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Hafenvertretung
mit neuer Struktur

Prisidium statt Prasident

Bremen. Die Bremische Hafenvertretung hat
sich einen neuen Namen gegeben: Kiinftig
heifst die Organisation, der etwa 250 Mit-
gliedsunternehmen aus der Logistik-, Hafen-
und Transportwirtschaft {iberwiegend aus
Bremen und Bremerhaven angehoren,
BHV-Bremische Hafen- und Logistikvertre-
tung. Auflerdem haben die Mitglieder auf
ihrer Versammlung eine neue Struktur des ge-
schiftsfiihrenden Vorstands beschlossen:
Kiinftig gibt es keinen Présidenten mehr -
stattdessen hat der geschéftsfiihrende Vor-
stand aus seinem Kreis ein dreikopfiges Pra-
sidium gewihlt. Christoph Bruns, der die
Funktion als Interimsgeschéftsfiihrer am 31.
Mai beendet hatte, ist Sprecher des Prisi-
diums.

Der geschiéftsfithrende Vorstand will sich
nach eigenen Angaben insgesamt stérker als
bisher in die aktive Arbeit der BHV einbrin-
gen. Dem geschiftsfiihrenden Vorstand ge-
horen aus dem Préasidium Christoph Bruns,
Patric Drewes und Robert Howe an, aufser-
dem als Schatzmeister Christoph Holtkemper,
als Schriftfiihrer Werner Péser sowie als Vor-
standsmitglieder Ralf Miehe und Andreas
Niemeyer.

Bestétigt wurde im Rahmen der Mitglieder-
versammlung auch der erweiterte Vorstand.
Dazu gehoren: Carsten Stanek (Vereinigung
Bremer Schiffsmakler und Schiffsagenten),
Heiner Delicat (Verein der Umschlagbe-
triebe), Wolfgang Rose (Verband der Staue-
reibetriebe), Jan Dirk Briiggemann (Mittel-
standsvereinigung der Ladungskontrollbe-
triebe), Peter Gronwoldt (Handelskammer
Bremen IHK fiir Bremen und Bremerhaven),
Oliver Oestreich (Verein Bremer Spediteure),
Uwe Meisner (Schiffsmakler-Vereinigung fiir
Kiisten- und Seeschiffsbefrachter) und Chris-
tian Lankenau (Reprisentant der Hafenwirt-
schaft von Bremerhaven). PHA

Wechsel im Verein
der Spediteure

Drei Neue im Vorstand

Bremen. Im Vorstand des Vereins Bremer Spe-
diteure gibt es personelle Verdnderungen:
Neu in den Vorstand hat die Mitgliederver-
sammlung die geschéftsfiihrenden Gesell-
schafter Thorsten Dornia, Brelog GmbH, Phi-
lip W. Herwig, Rohlig Logistics GmbH und
Sven Eric Schoon, ETS Transport & Logistics
GmbH, gewihlt. Nicht mehrim Amt ist Ulrike
Baum (R6hlig Logistics GmbH), die nach sie-
benjdhriger Vorstandsarbeit nicht mehr kan-
didierte. Als Vorstandsmitglied wurde And-
reas Niemeyer (Dettmer Group KG) von der
Mitgliederversammlung bestétigt. Dem Vor-
stand gehoren auflerdem als Vorsitzender Oli-
ver Oestreich (Lexzau, Scharbau GmbH), Cars-
ten Hellmers (Alexander Global Logistics
GmbH), Thilo Kugel (Dachser SE Air & Sea Lo-
gistics), Ralf Miehe (Kiihne + Nagel) und Hol-
ger Schulz (EKB Container Logistik GmbH)
an.

Der Verein Bremer Spediteure wurde 1901
gegriindet. Er ist ein Zusammenschluss aller
bedeutenden Speditions- und Logistikfirmen
im Land. In dieser Branche sind etwa 200 Fir-
men in Bremen und Bremerhaven tétig mit
rund 4000 Beschiftigten. Der Jahresumsatz
liegt nach Angaben des Vereins zwischen 2,5
bis drei Milliarden Euro. PHA

REDAKTION HAFEN
Telefon 0421/36 713440
Mail: hafen @weser-kurier.de

,Funktioniert haben alle Segmente*

Reeder Michael Vinnen befiirchtet dennoch gravierendere Folgen fiir die Seeschifffahrt als nach der Finanzkrise

Michael Vinnen

ist Vorsitzer des Bremer
Rhedervereins und Ge-

1+ schaftsfiihrender Gesell-
= schafter der Reederei F.A.
Vinnen und Co. Der Volks-
wirt leitet das Familien-
unternehmen in siebter
Generation.

Viele Seeleute mussten wegen der Pandemie
wesentlich linger an Bord bleiben als ge-
plant. Wie geht es den Schiffsbesatzungen?
Michael Vinnen: Pro Monat miissen etwa
150000 Seeleute nach Ende ihres Einsatzzeit-
raums nach Hause fliegen. Seit Ausbruch der
Krise kann davon nur ein Bruchteil realisiert
werden. Schitzungsweise 400000 Seeleute
sind ldnger an Bord als geplant, teilweise meh-
rere Monate. Der mentale Druck auf die See-
leute, die Miidigkeit und Erschépfung werden
von Woche zu Woche grofier. Bislang verhal-
ten sich die Mannschaften dennoch weit iiber-
wiegend sehr professionell.

Was kénnen Reeder tun, um die Situation der
Seeleute zu verbessern?

Die Reeder unterstiitzen ihre Seeleute an Bord
der Schiffe, so gut es irgend geht. Sie bieten
glinstigere oder auch kostenlose Internetver-
bindungen per Satellit an und organisieren
zusitzlich Unterhaltungsangebote. Soweit es
der Schiffsbetrieb erlaubt, versuchen die Ka-
pitédne, die Arbeitszeiten der Seeleute an ihre
individuellen Bediirfnisse anzupassen. Wir
diirfen aber nicht nur an die Seeleute an Bord
denken. Rund 400 000 Seeleute an Land war-
ten darauf, endlich wieder an Bord eines Schif-
fes zu arbeiten. Sie benotigen das Einkommen
dringend, um ihre Familien zu erndhren. Ge-
rade in den Schwellenldndern geraten viele
Familien jetzt in eine prekire finanzielle Si-
tuation.

Sind Crewwechsel inzwischen wieder mog-
lich?

Theoretisch ist der Crewwechsel in vielen Ha-
fen der Welt moglich. Aber viele Lander stel-
len Bedingungen, die schlicht nicht einzuhal-
ten sind. Zum Beispiel gibt es Vorschriften,
dass ein Schiff erst dann auslaufen darf, wenn
die Aussteiger nachweislich das Land verlas-
sen haben. Auch iiberzogene Quarantinevor-
schriften fiir die an- und die abmusternden
Seeleute stellen uniiberwindliche Hiirden dar.
Hinzu kommt, dass es bislang kaum Fliige
gibt, mit denen die Seeleute den Hafen ihres
Schiffes erreichen oder verlassen konnten.
Und selbst bei verfiigbaren Flugverbindungen
sind die Fliige meistens vollkommen iiber-
bucht. Seeleute, die mit Sonderkonditionen
fliegen und 40 Kilogramm Gepéck mitnehmen
diirfen, werden sehr hiufig von den Flugge-
sellschaften stehen gelassen und stranden an
Flughéfen.

Sind die Folgen der Corona-Krise schlimmer
als die der Finanzkrise von 2008?

Die unmittelbaren Effekte sind auf jeden Fall
vergleichbar: Das Transportvolumen geht
spiirbar zuriick. Es gibt eine Verunsicherung
in der Schifffahrt und die finanziellen Schwie-
rigkeiten nehmen zu. Es ist zu befiirchten,
dass die Folgen von Corona fiir die internatio-
nale Seeschifffahrt langfristig noch gravieren-
der sein werden als die der Finanzkrise. Vor
nunmehr fast zwolf Jahren brach mit der Fi-
nanzkrise die Weltwirtschaft ein, aber von
diesem Tiefpunkt aus ging es anschliefiend
kontinuierlich wieder aufwérts. Heute hin-
gegen entwickelt sich die Pandemie in den
Léndern und auf den Kontinenten uneinheit-
lich. Das Infektionsgeschehen kann praktisch
tiberall und jederzeit wieder aufflackern. Ein
Endeist nicht abzusehen - mit unabsehbaren
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Folgen fiir die Entwicklung der Weltwirt-
schaft. Ein wichtiger Unterschied ist aber der,
dass die Finanzkrise ein endogener Schock
war, die Corona-Krise ist hingegen komplett
exogen. Es bleibt abzuwarten, ob es durch die
Corona-Krise zu einem dauerhaften Trend der
Regionalisierung kommt. Viele Experten se-
hen das aber eher nicht.

Welche Segmente haben trotz der Krise rela-
tiv gut funktioniert?

Funktioniert haben alle Segmente der See-
schifffahrt, das haben die Reedereien trotz
schwierigster Bedingungen sichergestellt. Die
Lieferketten und die Versorgung der Méarkte
waren jedenfalls durch die Schifffahrt zu kei-
nem Zeitpunkt gefdhrdet. Da das Handelsvo-
lumen zuriickgegangen ist, haben die Contai-
nerlinienreedereien massiv Abfahrten gestri-
chen - erzielen durch diese Verknappung aber
gute Charterraten. Bei den Massengutschif-
fen, den sogenannten Bulkern, ist das La-
dungsvolumen nach den Lockdowns insbe-
sondere in den USA und Siidamerika stark ein-
gebrochen. Im ersten Quartal 2020 sind die
Raten fiir Bulker weit unter das Betriebskos-
tenniveau gefallen und haben sich erst zum
Ende des zweiten Quartals leicht erholt, so-
dass nun zumindest die Betriebskosten wie-
der gedeckt werden kénnen. Auch in der Tank-
schifffahrt gab es durch Corona eine deutlich
geringere Nachfrage. Durch den Lockdown in
vielen Ladndern der Welt und dem Riickgang
der Wirtschaftstétigkeit wird weniger Mine-
raldl fiir die Mobilitit, Pkw, Lkw, Busse oder
Kreuzfahrtschiffe bendtigt. Multipurpo-
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Michael Vinnen (Rhederverein) vermisst von der Politik in Deutschland ein ausreichendes Bekenntnis zu den Hafen.

se-Schiffe fiir Ladungen aller Art bedienen
sehr unterschiedliche Mirkte, die unter-
schiedliche Riickgéinge zu verzeichnen haben.
Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass iiber
alle Segmente hinweg einzelne Reeder in
ernsthafte existenzielle Schwierigkeiten ge-
raten werden oder bereits geraten sind.

Die Geschdifte der grofSen Containerlinien-
reedereien im Verkehr Europa-Asien erzielen
wegen der Verringerung der Tonnage gute
Box-Charterraten. Profitieren davon auch
Bremer Reedereien - etwa im Feederverkehr?
Nein. Bremer Reeder, die dem Markt Charter-
tonnage zur Verfiigung stellen, profitieren ge-
nauso wenig wie alle anderen Charter-Reeder
weltweit von der Verknappung des Angebots
der Liniencontainerreedereien.

Wie sehen die Perspektiven fiir die Handels-
schifffahrt aus?

Solange unklar ist, wie lange die Corona-Krise
andauert, sind die Perspektiven eingetriibt.
Danach wird es Aufholeffekte geben. Lang-
fristig gibt es viel Potenzial fiir Weltwirt-
schaftswachstum, Welthandel und die Welt-
schifffahrt. Regionen, die iiberproportional
wachsen werden, liegen weit auseinander mit
viel Wasser dazwischen. Schifffahrt wird
wachsen. Es wird aber unter Umstédnden
schwer, gute Seeleute zu finden, wenn die In-
teressierten sehen, dass sie in einer Krise auf
internationaler Ebene keine Fiirsprecher ha-
ben und zusammen mit ihren Reedereien in
schwierigen Situationen alleine gelassen wer-
den.
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Wieerkldren Sie sich, weshalb die deutschen
Hiifen Bremerhaven und Hamburg im Bereich
Containerumschlag Ladung verlieren und
Rotterdam und Antwerpen auch in der Krise
Ladung dazugewinnen?

Dass gerade die deutschen Containerhéfen
seit etlichen Jahren immer weitere Marktan-
teile an die Westhédfen Rotterdam und Ant-
werpen verlieren, hat gewiss verschiedene
Ursachen. Eine davon ist die nach wie vor aus-
stehende Fahrrinnenanpassung der Aufien-
weser. Mit der Fahrrinnenanpassung der Elbe
wurde nach 20 Jahren Diskussionen und
Rechtsstreitigkeiten jetzt, also viel zu spit, be-
gonnen. Vor allem fehlt es an einem aus-
reichenden Bekenntnis der Politik in Deutsch-
land zu seinen Héfen, ihrer Entwicklung und
einer verldsslichen Planung einer stindigen
und vorausschauenden Investitionstétigkeit.
Auflerdem konnte ein gemeinsamer, kraft-
voller AufSenauftritt der deutschen Contai-
nerhéfen ihre Wettbewerbsposition verbes-
sern.

Wiire es fiir die deutschen Standorte besser,
wenn die beiden grofsen Terminalbetreiber
HHLA und BLG Logistics ihre Geschdifte in
diesem Bereich biindeln wiirden?

Die Frage, ob die Containerumschlagunter-
nehmen Eurogate und HHLA stérker zusam-
menarbeiten oder gar ihre Geschéfte biindeln
sollten, sollte vornehmlich eine unternehme-
rische Entscheidung sein. Die Politik sollte
sich bei dieser Frage zuriickhalten.

Das Gespridch fiihrte Peter Hanuschke.
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